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黃大仙區議會轄下  

交通及運輸事務委員會文件第 7/2015 號 (23.3.2015) 

 
 

2015 - 2016 年度黃大仙區巴士路線計劃  

 

目的  

 

 本文件旨在向委員闡釋 2015 - 2016 年度黃大仙區的巴士路線計

劃，及諮詢委員對有關計劃的意見。  

 
 

2015 - 2016 年度巴士路線計劃  

 

2. 2015 - 2016 年度的巴士路線計劃已經初步擬定，附表撮錄有關建議

方案，而附錄 1-23 夾附各項方案的詳細建議安排。  

 
 
策劃本區巴士路線計劃的考慮因素  

 
3.  自 2013年起，行政長官的施政報告已明確表示政府會繼續發展以公

共交通為本及以鐵路為骨幹的運輸系統，舒緩道路擠塞，減少廢氣排放。

未來數年將有多條新鐵路陸續落成，政府必須繼續優化公共交通系統，着

力重組巴士路線，以提高巴士服務網絡的效率和改善服務質素，以及理順

不同公共交通工具之間的作用和角色。  

 
4.  本署會按下列的長遠公共交通發展策略，繼續發展巴士路線的網

絡：  

 
(一 )  公共交通與民生、經濟發展及環保息息相關，政府須有長遠和

全面的規劃。現時，鐵路每天載客量佔公共交通乘客量約四成，

是本港客運系統的骨幹。發展鐵路運輸，不但可以疏導大量人

流，舒緩道路擠塞，減低車輛造成的空氣污染，也可發揮周邊

地區的發展潛力，促進經濟發展。因此，在長遠的公共交通及

運輸規劃上，本署會繼續以鐵路為主，巴士為輔。過去數年，

本港不斷有新鐵路落成，各條鐵路路線的乘客可以互相轉乘，

穿梭港九新界經已十分方便。本署會繼續提倡充分運用鐵路，

並以其他公共交通工具提供接駁服務作配合。本署亦會繼續鼓

勵專營巴士公司改善服務質素。專營巴士服務將會在公共交通

系統內，尤其是鐵路未能到達的地方，扮演重要的角色。至於

其他公共交通工具，在整個運輸系統內，將繼續發揮輔助性的

功能，與鐵路和專營巴士服務相輔相承；  
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(二 ) 清新空氣及良好的交通狀況是社會寶貴的資產，香港路少但人

多車多，市民非常關注道路交通情況和交通對環境造成的影

響。為了令香港可持續發展，本署會考慮乘客需求的改變和運

輸基建啟用後的情況，重整巴士路線的服務，包括取消使用量

低的巴士路線、縮減班次及縮短行車路線。在調整路線時，巴

士公司亦會考慮提供巴士轉乘計劃，以作配合。  

 

(三 ) 隨着本港鐵路網絡不斷擴展，本署會進一步改善公共交通系統

網絡，有效協調各種公共交通工具，並配合需求情況而重組相

關的公共交通服務，減少惡性競爭和服務重叠。在未來數年，

多條新鐵路將陸續投入服務，此將為推行大規模巴士服務重組

計劃帶來契機，以改善道路擠塞、維持一個有效率的公共交通

系統及減低路邊空氣污染。  

 

 

改善及減少巴士服務的指引  

 

5.  本署及專營巴士公司在制定路線計劃時會參考以下第 6 至 15 段

所臚列的指引內容。  

 

 

改善服務  

 

6.  基本上本港主要已發展地區均已有一至多條巴士路線及其他輔助

交通工具 (例如專線小巴 )提供服務。為了配合人口變遷，本署會因應現有巴

士服務的乘客量和乘客需求增加巴士路線的班次，或視乎情況開設新的巴

士服務。  

 

(a)  增加班次  

 

7.  個別路線如果在繁忙時段最繁忙的半小時內的載客率達 100%及在

該一小時內的載客率達 85%；或在非繁忙時段內的最繁忙一小時的載客率

達 60%，本署會考慮增加車輛行走，以提高服務水平。在增加車輛時，本

署會首先考慮調配從其他重組項目減省下來的車輛。  
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(b)  開設新的巴士服務  

 
8.  若上文第 6 段所述的調整不足以應付需求，及沒有可行的替代服

務，本署會考慮開設新巴士線，而接駁鐵路或在鐵路範圍以外提供服務的

新巴士路線將獲優先考慮。審批新設巴士服務時，本署會考慮該等服務對

主要道路交通情況的影響，並會盡量避免開設長途巴士路線，或行走繁忙

地區例如旺角、尖沙咀、中環、灣仔和銅鑼灣等的巴士路線。  

 
9.  為改善環境、巴士營運效率和交通擠塞情況，本署一直致力 (透過

取消、合併和縮短路線以及縮減班次 )減少行走繁忙走廊的巴士架次和停站

次數。如新巴士路線或現有路線經加強服務後無可避免地須途經繁忙地

區，巴士服務營辦商須減少其他路線途經該區的相等巴士架次。  

 
(c) 制定巴士轉乘計劃  

 
10.  一直以來，本署與專營巴士公司在適當和可行的地點引入巴士轉乘

計劃，讓乘客可享用優惠的轉乘票價前往更多目的地。這些轉乘計劃可減

少開設長途巴士服務和直接點到點巴士服務的需要，從而更妥善地使用有

限的路面空間和巴士資源、提高整體巴士網絡的效率，以及舒緩因巴士服

務重叠而引起的交通擠塞和環境問題。  

 
(d) 提升服務質素  

 
11.  為了提升服務質素及迎合乘客需求，各專營巴士公司添置新巴士

時，其標準設備已包括空調系統、八達通系統、低地台出入口、環保引擎

以及 2 乘 2 的座位。  

 
 
減少服務  

 

12. 對於使用率不高的巴士路線，本署會按它們的實際運作情況實施各

種措施以提高效率。有關措施會視乎情況恰當地推行，包括調整現有路線、

班次和服務時間，將巴士站密度降低，或縮短、合併和取消巴士路線等。  

 
(a) 縮減班次  

 
13.  如個別路線在繁忙時段最繁忙半小時內的平均載客率少於 85%；

或在非繁忙時段內的平均載客率低於 30%，本署會考慮減少行走的車輛。

但接駁鐵路、切合社會需求的路線或繁忙時段班次已定於 15 分鐘或以上及

非繁忙時段已定於 30 分鐘或以上的巴士線則會按個別情況考慮，包括調配

單層巴士代替雙層巴士行走，以便更有效地運用巴士車輛資源，及提升巴

士網絡的整體效率。  
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(b) 取消／合併路線  

 

14.  如個別班次不頻密的路線未能提高使用率 (即儘管個別路線班次在

繁忙時段只能維持在 15 分鐘，及非繁忙時段只能維持在 30 分鐘，而該路

線在最繁忙的一小時內的載客率仍少於 50%)，本署會在評估乘客所受影響

及研究替代服務 (包括該替代服務的服務水平及車費 )後，考慮建議取消該等

路線或與其他路線合併。  

 

(c) 縮短路線  

 

15.  為了善用資源，運輸署會與有關巴士服務營辦商檢討縮短路線的

可行性，特別是大部分乘客會在中途下車的路線。在制訂縮短路線的建議

時，以下因素會納入考慮之列：  

 

(i)  受影響乘客的數目不應過多。作為參考基準，本署會檢視在最

繁忙的一小時內，在擬議截斷路線的地點載客率不超過 20%至

30%的巴士路線；  

 

(ii)  是否有路旁空間可容納有關乘客，以便他們轉乘其他巴士到達

目的地；以及  

 

(iii)  在建議截斷路線的地點附近是否有地方供該巴士線作終點站。  

 

16.  此外，在考慮巴士路線計劃時，本署及專營巴士公司亦會顧及下

列因素：  

(一 )  本區現時及已計劃的公共交通服務；  

(二 )  地區內的發展；  

(三 )  基本運輸建設的落成；  

(四 )  該項目對乘客的效益；  

(五 )  該項目對路面擠塞情況及對環境方面的影響；  

(六 )  該項目對經營者的影響；  

(七 )  該項目對其他公共交通服務經營者的影響；  

(八 )  該項目是否合乎經濟效益；及  

(九 )  市民的意見及建議。  

 

 



- 5 - 

 

17. 除了參考上述的指引和因素外，自 2013年開始，本署會在個別地區

或區域以「區域性模式」的方法來重組該區的巴士服務。在推行「區域性

模式」重組巴士服務的地區上，本署不是分開單獨處理每一條巴士路線，

而是採取區域性綜觀角度，從一個地區或區域內整體的交通配套著手，令

相關路線的重組能發揮最大的互補作用。重組路線並不等如只是取消載客

率低的路線，本署希望可透過重組路線，擴闊區內的巴士網絡，令巴士服

務更能配合乘客需求。重組巴士服務的方案一般包括取消或合併重叠的服

務、精簡迂迴的行車路線、調整班次等，在減省不必要的路線或班次的同

時，也可將資源調配至有切實需要加強服務的路線上，令地區內市民整體

受惠。由於重組巴士服務的方案是以一個地區或區域的巴士服務網絡為基

礎，因此，個别路線的重組方案未必能完全參考第 6至 16段所提及的指引和

因素。以整體而言，巴士服務重組的目的是令巴士服務更能切合乘客的需

求，以及更有效運用巴士的資源，令大部分的乘客受惠。  

 

 

徵詢意見  

 

18. 歡迎委員就 2015 - 2016 年度黃大仙區的巴士路線計劃提出意見。 

 

 

運輸署  

二零一五年一月  

檔案編號︰HAD WTSDC 13-15/5/2 Pt.16 

 

 





















































附錄 12 

第 1 頁，共 2頁 

 

九巴服務調整建議 – 合併第 23 及 26M 號線 

 

現時的服務詳情 

 

路線 23 26M 

終點站 觀塘碼頭 - 順利(循環線) 彩虹 - 觀塘 (循環線) 

繁忙時間

班次 

10 分鐘 20 分鐘 

單程收費 $4.5 $4.9 

服務時間 早上 6時 10分 – 凌晨 12時 25分 早上 5時 35分 – 晚上 11時 30分 

乘客使用

量 

最繁忙一小時內的載客率：54% 

非繁忙時段載客率：21% 

最繁忙一小時內的載客率：55% 

非繁忙時段載客率：24% 

車輛數目 5 輛雙層巴士 4 輛雙層巴士 

 

建議的內容 

 

 現時第23與26M號線服務範非常重叠，均途經觀塘區多個繁忙路段，容易受路

面交通擠塞的情況而影響其班次的穩定性。因此，建議兩線合併，新路線命名

為第26A號線，終點站改為彩虹 及觀塘碼頭。 

 

 建議服務詳情如下： 

 

路線 26A 

終點站 彩虹 – 觀塘碼頭 

繁忙時間班次 10 分鐘 

單程收費 $4.9 

分段收費(由順利往觀塘碼頭) $4.1 

服務時間 彩虹開：早上 5時 35分 – 晚上 11時 30分 

觀塘碼頭開：早上 6時 – 凌晨 12時 25分 

行車路線 往觀塘碼頭: 

彩虹廻旋處，彩虹邨通道，太子道東，清水灣道，新清

水灣道，順清街，順景街，利安道，順安道，順天巴士

總站，順安道，秀茂坪道，協和街，開源道，觀塘碼頭

通道 

 

往彩虹: 

偉業街，敬業街，成業街，茶果嶺道，鯉魚門道，觀塘

道，協和街，秀茂坪道，順安道，順天邨巴士總站，利

安道，新清水灣道，清水灣道，龍翔道，斧山道，彩虹

廻旋處，彩虹邨通道，彩虹巴士總站 

車輛數目 7輛雙層巴士 
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 建議的好處 

 

 減少行經繁忙路段如協和街、觀塘道廻旋處的巴士班次，有助紓緩有關繁忙路

段的交通擠塞情況。 

 

 巴士公司可更有效運用現有資源，改善巴士網絡的效率，以減輕票價壓力。 

 

 由現時以循環線運作改為以雙向設置總站形式運作，令巴士公司更能因應即

時的交通情況而靈活調配巴士班次，有助減輕因交通擠塞而引致班次不準

的情況，能有效地穩定班次及提升服務表現。 

 

 乘客使用新增由順利往觀塘碼頭分段車費($4.1)較現時乘搭第23號線節省

$0.4。 

 

 

對乘客之影響 

 

 現時第26M號線的乘客(約3500人)及現時第23號線的乘客(約4000人)可使用新

的第26A號線。 

 

 而其中現時使用第23及26M號線來往順利及觀塘的乘客 (約3500人 , 45%-

50%)，亦可改為使用第23M 號線。 

 

 

路線圖 

 

請參閱附圖 F。 

 

 

建議實施日期 

 

二零一五年第二季 
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東京街

彌敦道

圖例 
 

 現時第 2A號線(樂華 – 美孚) 

 建議新增第 2X號線(彩福 – 美孚) 

 

長沙灣道

美孚

青山道

荔枝角道

亞皆老街

太子道東

觀塘道

牛頭角道

振華道

彩霞路

彩榮路

太子道西

欽州街
彩福

樂華

廣利道

附圖 A 九巴路線建議 – 第 2A號線(新增第 2X號線服務) 



附圖 B 

 

聯福道 

梳士巴利道 

尖沙咀碼頭 

圖例 
 

 現時第 7 號線(尖沙咀碼頭 – 樂富) 

 
 

現時第 208 號線(廣播道巴士總站 – 

尖沙咀東)路線 

 建議第 7 號線(樂富 – 尖沙咀東) 

 
彌敦道 

窩打老道 

聯合道 

橫頭磡東道 

鳳舞街 

喇沙利道 

尖沙咀東 

廣播道 

九巴服務調整建議－調整第 7 號線及取消九巴第 208 號線 



 

太子道東 

彌敦道 

亞皆老街 

彩虹道 

觀塘道 

新清水灣道 

尖沙咀碼頭 

圖例 
 

 現時第 9 號線 (坪石 – 尖沙咀碼頭) 

 建議第 9 號線 (彩福 – 尖沙咀東(麼地道)) 

 

麼地道 

彩福 

坪石 

九巴服務調整建議－第 9 號線調整行車路線 附圖 C 



 

窩打老道 

彩雲邨 

新清水灣道 

清水灣道 

鳳德道 

彩虹道 

東頭村道 

衙前圍道 

麗翔道 

海泓道 

旺角道 亞皆老街 

樂善道 

大角咀 

圖例 

 

 現時第 10 號線(彩雲－大角咀)(循環線) 

 建議第 10 號線(彩雲－大角咀)(循環線) 

  

 

九巴服務調整建議 –調整九巴第 10 號線行車路線 附圖 D 



 

 現時第 16 號線(藍田(廣田邨) – 旺角(柏景灣)) 

 建議第 16X 號線(藍田(廣田邨) – 旺角(柏景灣) 

 

太子道東 

亞皆老街 

櫻桃街 

觀塘繞道 

觀塘道 

將軍澳道 

碧雲道 

旺角道 

柏景灣 

廣田邨 

九巴路線建議－開辦第 16X 號線 附圖 E 



 

開源道

藍田

圖例 
 

 現時第 26M號線(彩虹 – 觀塘(循環線))  

 現時第 23號線(順利邨 – 觀塘碼頭 (循環線)) 

 建議第 26A號線(彩虹 – 觀塘碼頭) 

  

 

秀茂坪道

協和街

鯉魚門道

敬業街

利安道

順利邨道

新清水灣道

清水灣道

龍翔道
斧山道

彩虹道

觀塘

順利邨

順利邨

九巴服務調整建議－合併第 23及 26M號線
附圖 F



 

馬頭涌道

馬頭圍道

康莊道

梳士巴利道

圖例 
 

 現時第 28 號線(樂華 – 尖沙咀東(麼地道)) 

 建議第 28 號線[不經麼地道總站] 

 

尖沙咀

漆咸道南

漆咸道北

土瓜灣道

太子道東

啟德隧道

觀塘道

啟祥道

樂華

附圖Ｇ
九巴服務調整建議－第 28 號線更改終點站



          現時九巴第 40號線(荃灣(如心廣場)－麗港城) 

          建議九巴第 40號線(荃灣(海安路)－麗港城) 

九巴第 40號線(荃灣(如心廣場)－麗港城)

更改行車路線建議

青山公路-荃灣段

沙咀道

大河道

如心廣場

海安路

附圖H



附圖 I

九巴服務重組建議─修改第83A號線的行車路線

博泉街

沙田圍路

多石街

   原有建議九巴第83A號線(水泉澳－觀塘碼頭) 
   現時建議九巴第83A號線(水泉澳－觀塘碼頭)

水泉澳

沙角街



  

 

 

九巴第 269C 號線(觀塘碼頭往天恩) 

建議行車路線 

青朗公路 

元朗公路 

龍翔道 

青葵公路 

          建議九巴第 269C 號線(觀塘碼頭往天恩) 
 

天恩 

觀塘碼頭 

附圖 J 

 



附圖 K 
 

 
 

 

  建議九巴第 296C號線(尚德－長沙灣) 
 

九巴服務重組建議 – 第 296C號線(尚德－長沙灣)延伸行車路線 

長順街 
長沙灣道 

彌敦道 

亞皆老街 



附圖L 

           現時九巴第 40號線(荃灣(如心廣場)－麗港城) 

          建議九巴第 40號線(荃灣－麗港城) 

九巴第 40號線(荃灣(如心廣場)－麗港城)

下午繁忙時間更改行車路線建議

青山道

葵涌道

呈祥道

長沙灣道
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