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2014 – 2015年度元朗區巴士路線發展計劃  

回應委員意見的要點  

 

 

  於本年 4月 3日舉行元朗區議會交通運輸委員會第一次特別

會議中，委員對 2014 – 2015年度元朗區的巴士路線發展計劃提出

不少意見。在綜合委員的意見後，本署及巴士公司修訂上述計劃

的建議安排，並擬備回應委員意見的要點 (附件一 )，供委員備悉。 

 

 

 

 

 

 

 

運輸署  

二零一四年八月六日  

 

交委會文件 2014／第 60 號  (補充資料) 

(於 6.8.2014 會議討論) 

(席上提交) 



附件一

路線
委員意見

(2014年4月3日元朗區議會交委會特別會議)

運輸署和巴士公司

回應要點

(2014年7月24日提交修訂方案)

•更改總站後，天瑞邨居民乘車較不方便 • 建議往葵芳方向全日繞經天瑞邨巴士總站。

•擔心尾站乘客在早上繁忙時段登車困難
• 巴士公司已計劃增加行走該線的巴士數目，預計班次會由現時8至12分鐘加強至6至10 分

鐘一班，足以應付乘客需求。

•要求將265M繞經嘉湖北，讓該區居民可選擇265M和

269M兩條路線

•擔心取消265P後，269M在早上繁忙時間不足應付天

水圍東北區的乘客需求

•擔心269M在早上繁忙時段不足以應付嘉湖北和天慈

的乘客需求

• 修改後的269M線將全日服務天水圍東南區(即嘉湖北及天慈邨)。巴士公司同時建議增加

早上輔助路線269A前往葵涌；及下午輔助路線269P線由葵涌返回天水圍。預計在早上最

繁忙半小時，269M及269A線於天城路(嘉湖北)的綜合班次為6分鐘一班，足以應付乘客需

求。

•要求將269M繞經天華路，讓天華邨和天頌苑居民可
選擇69M、265M和269M三條路線

• 天華路一帶的乘客可改乘修改後的265M線，而天頌苑乘客亦可選乘修改後的265M或

69M線。預計在早上繁忙時段，265M及69M線抵達天華路時，有足夠載客量應付乘客需

求。

69M

265M/265P

• 修改後的269M線將全日服務天水圍東南區(即嘉湖北及天慈邨)。巴士公司同時建議增加

早上輔助路線269A前往葵涌；及下午輔助路線269P線由葵涌返回天水圍。預計在早上最

繁忙半小時，269M及269A線於天城路(嘉湖北)的綜合班次為6分鐘一班，足以應付乘客需

求。

269M
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附件一

路線
委員意見

(2014年4月3日元朗區議會交委會特別會議)

運輸署和巴士公司

回應要點

(2014年7月24日提交修訂方案)

•擔心264M取消後，天水圍的居民沒有直接巴士線往
來博愛醫院

• 現時每日合共約70名乘客使用276及264M線來往天水圍與博愛醫院(來回方向)。巴士公

司維持276線的總站在天慈邨，同時修改其行車路線繞經天湖路及天耀路，方便天水圍區

內的乘客，利用新增的276A/276B/269M與276線的八達通轉乘計劃，可同站轉乘276線來

往博愛醫院。總車資會與現時276線相同，而比現時使用264M線(天水圍往博愛醫院方向)

的車資為低。

•擔心264M取消後，元朗市居民沒有直接巴士線往來
青衣

• 修改後的68E線會沿用大欖隧道轉乘計劃的模式來提供轉乘優惠，元朗市往來青衣的乘

客，可使用68M線到大欖隧道轉車站，然後轉乘68E或279X線。68E和279X線的綜合班次

約4至6分鐘，較264M線的15分鐘頻密。元朗市居民轉乘68E線來往青衣的車資會與現時

68M線相若。巴士公司會於早上繁忙時段加強68M線的班次水平，班次5分鐘的時段會由

現時7時30分至8時延長至7時30分至8時30分。

•不接受取消264M和調撥其巴士資源來改善 68E的服

務

• 現時68E及264M線，在最繁忙一小時的載客率分別為28%及44%，完全符合運輸署取消

路線的服務修訂原則。惟修改第68E線的服務詳情旨為配合元朗市南部的發展，繼續為該

區提供一條全日運作的巴士路線。

•重申要求延長路線至天水圍北部的長期訴求

• 修改B1線於天水圍區內的行車路線，將總站改置於天慈邨，以配合其他天水圍區內巴士

路線的行車方向，方便乘客於天湖路、天耀路或天福路的巴士站作同站轉乘。建議提升

及擴大現有八達通轉乘優惠 (276A/276B/269M <> B1)，天水圍北乘客可選乘頻密的

276A/276B/269M線，只需補回 B1線車資的差額便可便捷地轉乘 B1線前往落馬洲。

• 巴士公司會密切留意情況，在本區域模式路線重組後繼續監察其客量變化，來調整B1線

的服務班次。

• 現時每日合共約70名乘客使用276及264M線來往天水圍與博愛醫院(來回方向)。巴士公

司維持276線的總站在天慈邨，同時修改其行車路線繞經天湖路及天耀路，方便天水圍區

內的乘客，利用新增的276A/276B/269M與276線的八達通轉乘計劃，可同站轉乘276線來

往博愛醫院，總車資會與現時276線相同，而比現時使用264M線的車資為低。

B1

264M/276

276
•擔心276更改總站後，天水圍的居民沒有直接巴士線
往來博愛醫院
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附件一

路線
委員意見

(2014年4月3日元朗區議會交委會特別會議)

運輸署和巴士公司

回應要點

(2014年7月24日提交修訂方案)

•支持延伸68E，以方便元朗市南乘客到〈元朗西鐵

站〉和〈大欖隧道轉車站〉，轉乘鐵路或巴士

• 現有計劃已安排68E線繞經鳳翔路及朗日路，途經大欖隧道轉車站，方便乘客轉乘鐵路

或巴士來往市區不同地點。

•不接受取消264M和調撥其巴士來改善 68E的服務

• 現時68E及264M線，在最繁忙一小時的載客率分別為28%及44%，完全符合運輸署取消

路線的服務修訂原則。惟修改第68E線的服務詳情旨為配合元朗市南部的發展，繼續為該

區提供一條全日運作的巴士路線。

•巴士公司仍未悉數調派取消268B非繁忙時間服務後
所節省的巴士，來改善 68E的服務

• 於2013年5月19日重整268B線的服務後，該線只保留4部巴士來提供服務，而騰出的8部

巴士已全數投放於服務元朗區的路線中，分別為68E(3部)、68X(1部)、268C(2部)、968(1

部)和B1(1部)。

•部份早上班次的時間未能配合乘客需求

• 現時該線第四個班次(於8時30分開出)的乘客量偏低，載客率僅約為20%至25%。為更配

合元朗居民前往九龍市區上班的需要，建議在早上7時10分提供一個班次，同時取消於8

時30分開出的班次，即由早上7時10分至8時10分期間，每20分鐘由元朗開出合共提供四

個班次的服務。

•恢復非繁忙時段的服務、更改市區總站位置，以避免

與西鐵綫重疊

•巴士公司曾經考慮更改該線至九龍中部或市區類近的地點，惟估算客量仍然偏低，不足

以維持該線全日的運作。另一方面，馬頭圍及九龍城一帶現時受港鐵沙中線工程影響，

預計會出現班次服務不穩定的情況。

•巴士公司會密切留意情況，在本區域模式路線重組後繼續監察其客量變化，來調整268B

線的服務班次。

968
•下午繁忙時段於灣仔一帶登車困難，建議於灣仔或金
鐘開出特別班次

•現時巴士公司已於下午繁忙時段，安排4個特別班次由灣仔軒尼詩道近菲林明道開出前往

元朗，應付中途站的乘客需求。

68E

268B
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附件一

路線
委員意見

(2014年4月3日元朗區議會交委會特別會議)

運輸署和巴士公司

回應要點

(2014年7月24日提交修訂方案)

•待洪水橋人口進一步增長後，才分拆68X為兩條路線

及改經西九龍走廊

•分階段實施全日分拆。在第一階段(即洪水橋第13區入伙前)，巴士公司建議於早上繁忙

時段，增加2部巴士來提供2班特快服務，由洪水橋前往旺角至佐敦，途經元朗市中心和

西九龍走廊。

•不接受於早上繁忙時段由洪水橋開出的班次調整為30

分鐘一班

•在第二階段實施分拆68X線後，整個項目會額外增加3部巴士。而於早上繁忙時段，由洪

水橋開出的68X線會加密至15分鐘一班。

•擔心分拆後的68X和268班次不足應付乘客需求，要
求增加巴士行走

•在第二階段實施分拆68X線後，整個項目會額外增加3部巴士。巴士公司會密切留意乘客

實際需求，來調整68X及268線的服務班次。

•建議延長早上繁忙時段由元朗市開出的特別班次至早
上十時

•現時68X線在早上繁忙時段於元朗市開出的8個特別班次，旨為配合乘客的需求情況。而

在早上8時30後的乘客需求下降，因此未有需要繼續提供這些特別班次。

•下午繁忙時段68X於旺角登車困難
•巴士公司在下午繁忙時段，會按照乘客需求來安排68X線的特別班次，由旺角開出前往

洪水橋或元朗市中心。巴士公司會密切留意乘客需求，來調整68X線的服務班次。

251A
•支持更改總站及行車路線，方便錦上路乘客到大欖隧

道轉車站轉乘其他巴士路線

•修改後的行車路線可縮短現時乘客來往大欖隧道轉車站的行程時間。同時亦有助改善在

早上繁忙時段，由錦上路西段(石湖塘、田心新村)前往錦上路鐵路站的擠迫情況。

•修改251A行車路線後，該線途經錦上路西段(石湖塘、田心新村)時，會有額外載客量以

接載這些乘客前往錦上路鐵路站。

•當取消路線64P、64K(上村甫特別班次)及修改65K路線後，騰出的巴士資源會調配至64K

線來加強服務，預計有關安排足以應付乘客需求。

•支持開辦64S，但認為於早上只開辦兩個單向班次不

足，建議由早上6時30分至8時45分以循環線形式來運

作

68X/268

64S
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附件一

路線
委員意見

(2014年4月3日元朗區議會交委會特別會議)

運輸署和巴士公司

回應要點

(2014年7月24日提交修訂方案)

•按現時來往錦田與青衣之間的乘客量，251M線最繁忙一小時的載客率為39%(不包括轉車

乘客)，完全符合運輸署取消路線的服務修訂原則。惟考慮該線是唯一接駁錦田公路與大

欖隧道轉車站的巴士線，因此建議提供較頻密的251B線以加強接駁大欖隧道轉車站的巴

士服務。

•現時251M線在早上最繁忙一小時內，約有百多名乘客由錦田公路前往荃灣及青衣，因此

修訂建議，提供3個特別班次前往荃灣，配合乘客需求。

•現時於錦田公路乘搭251M線的乘客，可全日選乘251B線到大欖隧道轉車站，然後轉乘其

他5條巴士線前往荃灣。同時， 251B線在下午繁忙時段的班次將會加強至10分鐘一班，

比現時251M線的15分鐘一班更頻密。

•巴士公司會密切留意251M線特別班次的乘客需求，來調整該線的班次。

•接受51與54號線的轉乘優惠安排

•51線在最繁忙一小時的載客率為21%，完全符合運輸署取消路線的服務修訂原則。惟考

慮該線是唯一服務荃錦公路(大帽山)的巴士線，建議修改其總站及行車路線，以維持荃灣

與上村之間的巴士服務。修改後的51線會繞經上村巴士總站，並提供轉乘54 / 64K / 77K /

251A 的八達通轉乘優惠。

•認同51乘客量偏低，但要求維持現時班次(30分鐘一
班)

•同時於平日早上7時30分新增51線一個特別班次，由上村開往荃灣，以配合前往荃錦公路

林務站上班人士的需求。

• 51線於星期六、日及公眾假期將加密班次至15分鐘一班，以應付假日的乘客需求。

251B/251M •要求於早上繁忙時段提供4班車前往荃灣鐵路站

51
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