
屯門區議會

2008-2009年交通及運輸委員會

第五次特別會議記錄
日期：2009年11月2日(星期一)

時間：上午10時30分

地點：屯門區議會會議室

	出席者
	
	出席時間
	離席時間

	蘇炤成先生 (主席)
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	陶錫源先生, MH (副主席)
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	蔣月蘭女士, MH
	屯門區議員
	上午10:55
	會議結束

	嚴天生先生
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	古漢強先生
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	陳雲生先生, MH
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	江鳳儀女士
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	吳觀鴻先生
	屯門區議員
	上午9:30
	上午12:00

	陳樹英女士
	屯門區議員
	上午10:35
	會議結束

	黃麗嫦女士
	屯門區議員
	上午10:42
	會議結束

	李洪森先生
	屯門區議員
	上午9:30
	上午11:45

	何俊仁議員
	屯門區議員
	上午10:56
	上午12:28

	李桂芳女士
	屯門區議員
	上午9:36
	會議結束

	何杏梅女士
	屯門區議員
	上午11:06
	會議結束

	林頌鎧先生
	屯門區議員
	上午10:35
	會議結束

	程志紅女士
	屯門區議員
	上午10:46
	上午 11:53

	龍瑞卿女士
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	陳文華先生
	屯門區議員
	上午10:55
	會議結束

	陳秀雲女士
	屯門區議員
	上午11:05
	會議結束

	盧民漢先生
	屯門區議員
	上午11:25
	會議結束

	陳文偉先生
	屯門區議員
	上午9:30
	會議結束

	雲天壯先生
	屯門區議員
	上午10:34
	上午11:15

	龍更新先生
	屯門區議員
	上午10:50
	會議結束

	周玉芳女士
	增選委員
	上午10:46
	會議結束

	潘世民先生 (秘書)
	屯門民政事務處行政主任(區議會)二


列席者

	劉衞銘先生
	屯門民政事務處屯門民政事務助理專員

	楊秀鳳女士
	運輸署高級運輸主任/屯門

	呂曉暉先生
	運輸署高級運輸主任（鐵路I）

	梁賜強先生

唐瑞芯女士
	香港鐵路有限公司對外事務高級經理
香港鐵路有限公司助理公共關係經理/對外事務

	陳雲輝先生
	香港鐵路有限公司巴士營運經理

	辛卓原先生
	香港鐵路有限公司行車經理（輕鐵）


缺席者
	梁健文先生
	屯門區議員
	

	朱耀華先生
	屯門區議員
	

	陳有海先生, MH
	屯門區議員
	

	歐志遠先生
	屯門區議員
	

	蘇愛群女士
	屯門區議員
	

	徐　帆先生
	屯門區議員
	

	林德亮先生
	屯門區議員
	

	張恒輝先生
	屯門區議員
	

	羅煌楓教授, JP

	屯門區議員
	

	藍坤銳先生
	增選委員
	

	吳桂華先生
	增選委員
	

	陶偉平先生
	增選委員
	


	主席歡迎與會者出席交通及運輸委員會（委員會）第五次特別會議。他續表示，鑒於第63號文件及第65號文件提出的要求，與續議事項－A73線巴士服務調整有關，而第64號文件的內容則與討論事項－新輕鐵車廂的編配安排的性質接近。為有效討論上述議題，他建議於跟進續議事項－A73線巴士服務時，一併討論第63號文件及第65號文件，而第64號文件則於跟進討論事項－新輕鐵車廂的編配安排時一併討論。就此，有委員建議先討論新輕鐵車廂的編配安排，以便了解新車廂投入服務後的輕鐵服務，然後再於討論接駁巴士A73線的安排。經討論後，委員會一致同意該委員的建議安排。
	

	
	

	委員請假事宜
	

	2. 主席表示，秘書處未有收到委員的告假申請。
	

	
	

	討論事項
	

	新輕鐵車廂的編配安排
	

	查詢輕鐵新車廂的服務安排
	

	（交通及運輸委員會文件2009年第64號）
	

	續議事項
	

	要求恢復506輕鐵服務
	

	3. 就新輕鐵車廂的編配安排，港鐵梁賜強先生表示：

(a) 現時已有2部新輕鐵車廂抵港，現正進行測試，預計最快可於本年年底或2010年年初投入服務。公司早前已向委員會公布22部新輕鐵車廂中，首8部投入服務的新輕鐵車廂的路線安排，其餘14部新輕鐵車廂的編配安排則尚待確定；以及

(b) 由於現時的輕鐵車廂已經使用多年，公司將會投資約九千萬港元，為69部第一期輕鐵車廂進行現代化工程，使其外觀及車廂的設施與新車廂接近，預計該工程需時較長。工程進行期間，會使用部分新輕鐵車廂，代替被抽調進行現代化工程的輕鐵車廂，以維持整體輕鐵服務水平。待第一期輕鐵車廂完成現代化工程後，第二及第三期車廂亦會陸續展開現代化工程。
	

	
	

	4. 委員會就上述議題的意見，總結如下：

(a) 新輕鐵車廂的設計

(i) 認為新輕鐵車廂使用的色彩使人聯想本港某政黨，要求港鐵負責人員解釋及交代該設計；

(ii) 希望港鐵改善座位之間的闊度及設於座位側及車廂中間的扶手，避免個子不高的乘客碰到頭部；
(b) 新輕鐵車廂的編配安排

(i) 要求港鐵提供8部新輕鐵車廂的編配安排予委員會參考；
(ii) 質疑港鐵現階段尚未確定其餘14部車廂編配安排的回覆，並指出現時輕鐵505線、507線、614線及615線班次不足，特別是在上課及放學時段，要求港鐵將新車廂分配予上述路線，並於上述時間以雙卡行駛；以及
(iii) 指港鐵接駁巴士506線於實施新路線安排後，不斷有乘客投訴其服務水平下降，而且行車時間亦因改道而延長，要求港鐵以其餘14部車廂的資源，恢復506線以輕鐵行駛；
(c) 輕鐵車廂現代化工程

(i) 由於該工程涉及69部第一期車廂，擔心新輕鐵車廂未能填補受現代化工程影響的路線，影響整體服務水平，要求港鐵向委員會講解及提供該工程的詳情，包括整個工程所需時間及時間表，將會分多少階段進行，以及受影響路線及每一次抽調舊車廂的數目。
	

	
	

	5. 主席表示，由於有部分委員亦提及恢復506服務的事宜，建議一併討論「要求恢復506輕鐵服務」的議題。委員會一致同意上述安排。
	

	
	

	6. 就委員的意見，港鐵辛卓原先生回應時表示：

(a) 就新輕鐵車廂的編配安排方面，首8部新輕鐵車廂將會於完成測試及取得政府批准後投入服務，涉及路線包括:751/751P線、507線、505線、705線、706線及 761P線。而公司將會根據首8部新輕鐵車廂投入服務後的情況，並觀察已穩定的乘客模式轉變，以及委員會的意見，研究其餘14部新輕鐵車廂的編配安排；

(b) 有關新車廂的設施方面，公司已備悉於本年10月28日委員會參觀新車廂時所提出的意見，並已請有關工程師調節座位的空間及扶手的高度。此外，公司亦會考慮於窗口附近的位置增設扶手；以及
(c) 至於輕鐵車廂現代化工程方面，公司估計每部輕鐵車廂需時約3至4個星期，但仍須通過測試方可投入服務。
	

	
	

	7. 接著，港鐵梁先生亦作出以下回應：

(a) 就新車廂方面，公司主張新車廂投入服務後，以雙卡形式提供服務，而公司早前亦已交代首8部新車廂的路線編配安排。此外，新車廂的設計概念源自輕鐵路線圖。設計師希望運用輕鐵路線圖的色彩，給乘客煥然一新的感覺，為本區注入新動力，但選用的色彩與政黨無關；
(b) 有關輕鐵車廂現代化工程方面，公司現正與承辦商商討分階段進行翻新工程的具體安排，確保整體服務水平得以維持。他續表示，整個工程預計需時數年，但具體時間則視乎抽調舊車廂數目而定。他強調，由於屆時新車廂已經投入服務，相信現有整體服務水平相信將不受影響。所有已翻新的輕鐵車廂必須通過測試，才會重投服務；以及
(c) 就接駁巴士506線方面，公司發現乘客歡迎該線的改道安排。現時該線於繁忙時間約每5分鐘一班，公司於實施上述安排後，一直監察其運作情況，並備悉路面情況對其行車時間的影響。公司將會透過調節班次的方式，改善該線的服務水平。
	

	
	

	(d) 當港鐵代表回應完畢後，有委員表示：

(e) 認為港鐵應於22部新輕鐵車廂完全投入服務後，才進行輕鐵車廂翻新工程，並建議考慮於暑假期間進行，減低對乘客(特別是學生)的影響；

(f) 不認同港鐵只從配合九龍南線的角度，編配新輕鐵車廂的路線，認為以輕鐵各線的乘客量，編配新輕鐵車廂的路線較為恰當。另有委員要求港鐵根據八達通記錄，提供數據予委員會參考，當中包括現時輕鐵各線每日及繁忙時間的乘客量、班次及車廂數目。此外，有委員要求港鐵提供增加班次的準則；以及
(g) 要求港鐵增加輕鐵751線、614線、614P線及接駁巴士506線的班次，疏導乘客。
	

	
	

	8. 港鐵梁先生回應時指出，由於輕鐵屬於開放式運作，故現時八達通記錄只能提供各輕鐵站乘客流量的資料，未能反映各線的乘客量。公司需要較多時間，了解於第8(b)段提及的數據。此外，港鐵辛先生亦表示，公司主要因應九龍南線通車後乘客量的增長及乘車模式改變來制訂22部新輕鐵車廂的編配安排，而首8部車廂已經編配於第 6(a)段提及的輕鐵路線。至於其餘14部新輕鐵車廂的編配安排，公司將會繼續監察各線的營運情況，並會考慮已穩定的乘客乘車模式及委員會的意見，制定編配安排。
	

	
	

	9. 經討論後，主席作出以下總結：

(a) 建議港鐵待22部新輕鐵車廂完全投入服務後，才進行輕鐵車廂翻新工程，並向委員會提供翻新工程的時間表。而委員會現階段不應就此作詳細討論；
(b) 要求港鐵考慮委員會的意見，並著手改善輕鐵614線的服務，並於本年11月13日的委員會會議上，提供各線的乘客數據，並報告22部新輕鐵車廂的編配安排。
	港鐵

	
	

	續議事項
	

	A73線巴士服務
	

	討論事項
	

	反對縮減屯門-天水圍公共交通服務
	

	（交委會文件2009年第63號）
	

	要求開辦富泰至屯門碼頭小巴服務
	

	（交委會文件2009年第65號）
	

	10. 主席請港鐵代表先向委員會講解A73線巴士服務調整情況，然後再就第63號文件作出回應。當港鐵回應完畢後，他將會請運輸署呂曉暉女士就第63號文件及第65號文件作出回應。委員會一致同意上述安排。
	

	
	

	11. 港鐵陳雲輝先生表示，根據以往記錄，接駁巴士A73線的載客量一直偏低。以本年9月為例，該線每日載客量低於一千人，即每部巴士平均載客量約為20至30人，遠低於其他路線。為有效運用現有資源，公司決定於本年10月12日起分階段取消A73線服務，並把現有資源調配至乘客需求較大的路線，包括506線、K51線及K52線。實施上述調整當日，506線、K51線及K52線的額外乘客量分別約為500人、1000人及350人。另外，公司理解上述調整將會對部分乘客帶來不便，故實施當日已於該線的巴士站張貼告示，講解有關安排，並向乘客提供車費較低的轉乘路線資料。最後，他強調，公司推行上述路線重整計劃，旨在調配資源，把使用量偏低路線重整，使更多乘客受惠，而所有A73線的資源將會全數投放於需求較大的路線。
	

	
	

	12. 委員會提出的意見，總結如下：

(a) 不滿港鐵因乘客量偏低而取消A73線，嚴重影響未有輕鐵服務覆蓋地區的居民，認為港鐵應顧及社會責任，繼續提供該線服務。另有委員要求港鐵提供由富泰乘坐A73線往屯門碼頭的乘客量數據，如發現乘搭該線的客量眾多，港鐵應容許營辦商開辦專線小巴服務；以及

(b) 強烈不滿運輸署巴士及鐵路科未有盡力監管港鐵服務，並認為運輸署有責任要求港鐵擱置取消A73線計劃。如港鐵最終取消該線，署方應開辦專線小巴服務，填補該線的服務。另有部分委員認為署方應為屯門區內未有輕鐵服務覆蓋的地區開辦公共交通服務。
	

	
	

	13. 運輸署楊秀鳳女士回應時表示：

(a) 輕鐵及港鐵接駁巴士為屯門區提供主要區內的交通服務。自九龍南線通車後，輕鐵及港鐵接駁巴士扮演接駁西鐵線的角色更為重要。署方知悉屯門區內有部分地區（例如置樂及富泰）未有輕鐵服務覆蓋，以致有居民須乘搭接駁巴士或小巴再轉乘輕鐵的情況。署方理解上述地區乘客的交通需要，並知悉港鐵已於本年10月12日，因應乘客需求，為K51線車隊增加3部巴士以加強置樂及富泰區的公共交通服務。而港鐵會繼續密切留意輕鐵及港鐵接駁巴士服務，有需要時會調整服務，配合乘客的需求；

(b) 現時巴士A73線途經的地區之中，除富泰及置樂外，大部分所服務的地區已設有輕鐵站，並與現時輕鐵751線的服務重叠。當取消港鐵巴土A73線後，港鐵會研究改善K51線及輕鐵751線的服務，相信此舉比為未有輕鐵服務覆蓋的地區開辦點對點的公共交通服務更理想；以及

(c) 至於取消A73線後開辦專線小巴服務的建議，署方認為該建議專線小巴路線較長，以致成本較高，而該建議路線亦會與現時巴士K51線及輕鐵751線的服務重叠，乘客需求亦會較低，而建議收費亦遠高於巴士A73線。因此，從商業角度而言，署方擔心該建議專線小巴服務難以經營。
	

	
	

	14. 運輸署呂曉暉女士表示會仔細聽取及加以考慮委員會的意見。
	

	
	

	15. 經討論後，有委員提出以下動議：
“本會要求運輸署盡一切努力與港鐵磋商，保留A73及恢復原有服務。否則運輸署應盡速開辦專線小巴服務，行走屯門至天水圍之間。”
	

	動議人：何杏梅
	

	和議人：林頌鎧
	

	
	

	16. 經表決後，委員會以21票贊成，1票棄權，通過該動議。
	

	
	

	【會後補註：於動議表決時，古漢強委員並無投票，並要求記錄以下要求：於未有專線小巴服務代替A73線前，該線需要保留。若屆時未有小巴營辦商參與競投，則應恢復A73線的服務。】
	

	
	

	屯門區議會秘書處
	

	日期：2009年11月17日
	

	檔號：HAD TMDC/15/25/TTC/09
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