元朗區議會交通及運輸委員會
二零零九年度第二次特別會議記錄
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歡迎詞


主席歡迎各委員及政府部門代表出席二零零九年度第二次特別會議。
第一項：委員提問：

(1)
落實區議會議決，抗議港鐵公司取消A73及K73P巴士線

(交委會文件2009／第74號)                                 


主席歡迎下列人士出席會議：

香港鐵路有限公司
 
對外事務高級經理
梁碧芙小姐


 
巴士營運經理
陳雲輝先生

行車經理—輕鐵                 辛卓原先生

2． 委員就議題發表的意見摘錄如下︰
(1) 有委員曾進行民意調查並收集市民簽名，反對取消A73及K73P號線，並希望香港鐵路公司(“港鐵公司”)尊重居民的意願；

(2) 西鐵線和東鐵線的票價機制理應相同，故不接受西鐵線票價較東鐵線昂貴。此外，輕鐵線每一站的收費約為$3.90，若與市區巴士比較，市區巴士以相同票價可到達較遠的地點，故委員認為輕鐵的票價機制不合理；

(3) 在交委會本年度第四次(七月二十四日)會議上，港鐵公司回應委員提問時表示沒有新車廂的抵港時間表，但有委員指出，兩部新車廂已於七月三十一日凌晨運抵屯門車廠。委員對此表示不滿；
(4) 查詢優惠車票「全月通」及「全日通」的最新安排，要求保留「全日通」優惠車票，並建議「全日通」現行的票價 $20適用於屯門站至紅磡站的車程；

(5) 反對取消A73號線及接駁巴士K73P號線的服務。A73號線是現時唯一可從天水圍北直達屯門的巴士服務，而現時只有兩個班次在繁忙時間行走的K73P號線接駁巴士，亦不如港鐵公司所指乘客稀少，故認為取消上述服務會嚴重影響天水圍北居民的交通利益。另有委員查詢港鐵公司計劃如何調配接駁巴士K73P號線的十二輛巴士；
(6) 建議押後取消巴士線，待港鐵南線通車後，視乎實際情況再作決定；

(7) 建議K12號線提供免費轉乘服務；

(8) 要求運輸署監察港鐵公司，另有委員建議將輕鐵線及巴士線開放予其他公司營運。
3． 李月民議員, MH提出以下動議，鄺月心議員和議：
「元朗區議會交通及運輸委員會對於港鐵公司漠視本會委員的反對意見，在全無諮詢的情況下，強行藉西鐵南環線通車為藉口，知會本會取消多條深受市民支持的接駁巴士線，例如A73、K73P及K16線等，感到非常遺憾及作出強烈譴責。本會重申立場如下：

(1) 反對取消A73、K73P及K16接駁巴士服務；
(2) 要求降低西鐵票價及全月通費用；
(3) 恢復輕鐵761路線；
(4) 反對削減巴士路線班次，強迫市民搭西鐵。

元朗區議會交通及運輸委員會對於港鐵公司一直以來的橫蠻無理及完全漠視本會與市民意見，認為完全不能接受，特此發出此份聲明，重申本會與市民利益信念一致，強烈要求港鐵公司收回一切剝削及歧視元朗區居民的措施。」
4． 委員以舉行方式表決上述動議。主席總結，有26票贊成、0票反對及0票棄權，有關動議獲絕對多數票通過。
5． 梁碧芙小姐綜合回應如下：

(1) 西鐵線的票價在港鐵九龍南線通車後並無改變。合併前，由屯門往紅磡的車資為$21.40；而合併後只需$16.80，即減少約兩成多，而交通亦更為直接方便。港鐵公司在考慮票價時會顧及整個鐵路網絡的可持續發展；

(2) 為吸引市民乘搭西鐵前往柯士甸站及紅磡站，全月通將適用於屯門站至紅磡站共十二個車站，較以往適用於屯門站至南昌站的安排，增加了三個站；
(3) 西鐵線與東鐵線的票價差異，是由於兩線的票價機制不同。東鐵線是以過境線補貼本地線，本地線的票價因而較為便宜，但西鐵線的票價則須配合未來整個鐵路網絡的票價而釐訂。「可加可減」機制將會拉近兩線的收費差距。
6． 辛卓原先生綜合回應如下：

(1) 在九龍南線通車後，新界西交通網絡將會擴大，為滿足更多乘客的需要，在進行整體規劃時必須令西鐵線、輕鐵及巴士線互相配合。現時的安排並沒有減少現有資源，而是將資源重新調配。另外，港鐵公司已增購22部新輕鐵車廂，有關首8部新車廂的服務安排，港鐵公司已於7月24日的會議上向委員會介紹，其餘14部新輕鐵車廂的服務安排，會因應九龍南線通車後對乘客乘車模式的影響及輕鐵車廂現代化工程的進度，再作安排。另外，新車廂已經運抵本港，並開始進行組裝及測試，預期於十月底前將會有一部新車廂投入服務。
7． 陳雲輝先生綜合回應如下：

(1) 自9月1 日開學日起，港鐵公司會臨時加開T1及T2特別巴士線，服務時間為星期一至五早上七時至九時，車資為$3.7。T1號線行走西鐵線天水圍站至天恆站，而T2號線則行走兆康站至西鐵線屯門站。當第四及第六部新輕鐵車廂投入服務後， T1及T2號線將會被取消。此外，港鐵公司已於開學後首個星期，提供S1及S2號線的免費服務；

(2) 為有效服務巴士乘客，港鐵公司需重整巴士線以確保有效運用資源。經詳細研究後，港鐵公司決定將原本用於載客量一直偏低的路線的資源，調配至載客量較高的路線，藉以加強屯門、天水圍及元朗的服務，令更多乘客受惠，而A73號線為其中一條路線。港鐵公司曾於6月底對A73號線的乘客量進行調查，結果顯示繁忙時間(即上午7時30分)的平均載客量不超過三成，即每班次的平均載客量約為20至30人；繁忙時間尾段(即上午8時30分)的平均載客量為4人，而載客量最高的班次亦只有10人，故反映有關資源未能得到有效運用。由於A73號線的服務範圍可由輕鐵及西鐵線的服務範圍覆蓋，故此，在A73號線取消後，受影響的乘客可轉乘輕鐵線、西鐵線或港鐵巴士前往目的地，而車費亦不會較現時為高。港鐵公司會把取消A73號線巴士後所節省的資源，重新投放予其他服務區內的巴士線，以改善K65、K66、K68、K73 及K76號線的服務；

(3) 港鐵公司會積極研究改善K65號線的方法，並期望在年底提出有關方案。

8． 黃志光先生綜合回應如下：

(1) 在有效運用資源的原則下，運輸署會與港鐵公司繼續商討押後取消相關巴士路線的可行性；

(2) 運輸署並非直接監管港鐵公司的機構，但會向政府及港鐵公司反映委員提出的意見。

9． 主席總結，港鐵公司漠視委員意見，委員會將於8月16日以交委會名義進行抗議行動，乘搭西鐵線首班列車到柯士甸站進行靜坐及抗議。
10． 議事完畢，會議於下午三時五十分結束。 

元朗區議會秘書處
二零零九年十一月十六日
檔號：HAD YLDC 13/30/6/9
TTM4
會議記錄於26.11.2009 獲得通過，無須修訂。
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