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開會辭

主席歡迎各委員、政府部門代表及嘉賓出席油尖旺區議會交通運輸委員會第五次會議。

議程一：通過上次會議記錄

2.
委員通過經修訂的會議記錄（見附錄1）。

（吳寶珊議員、王振雄議員、林浩揚議員、秦寶山議員和曾鳳珠委員於下午2時45分到席。）

	議程二：
	天星碼頭公共運輸交匯處搬遷後的新交通及運輸安排
(油尖旺交通運輸委員會第51/2004號文件)


3.
主席歡迎運輸署高級工程師（九龍中）趙彬先生和高級運輸主任／巴士調整及行人事務張寶琪先生出席會議。他表示，運輸署工程師（油麻地／尖沙咀）戴月明先生也會參與討論是項議程。

4.
戴月明先生向委員介紹文件的內容。

5.
陳健成議員表示，由於政府擬於2006年或2007年搬遷天星碼頭公共運輸交匯處（天星交匯處），加上九廣鐵路公司（九鐵公司）可能不會為九龍南線增設廣東道站，須轉乘天星小輪的市民將會直接受到影響。此外，他認為接駁永安廣場和天星碼頭的穿梭巴士收費3.1元過於昂貴。

6.
張寶琪先生回應說，旅遊事務署現正與天星碼頭磋商有關事宜。在巴士路線重整後，有6條巴士路線不再途經天星碼頭落客。但九龍巴士(1933)有限公司（九巴）會安排在彌敦道和漆咸道南各有一條仍然前往天星碼頭的巴士路線。此外，如委員認為接駁永安廣場和天星碼頭的穿梭巴士收費3.1元過於昂貴，運輸署會代為向九巴反映。

（葉子開委員和吳萬強議員於下午3時正到席。）

7.
劉志榮議員和成元興議員均支持文件所述的新交通及運輸安排。成議員認為計劃中的的士站設於路中心，市民如欲前往星光行只何使用該處唯一一條行人過路線，這對使用香港文化中心的人來說十分不便。戴月明先生表示可將該行人過路線南移，以方便使用香港文化中心的人。但由於該處空間小，再增設一條行人過路線會較為困難。

8.
崔健文委員建議將計劃中的的士站起點由面向天星碼頭改為面向紅磡，以方便市民。戴月明先生回應說，的士站的起點面向天星碼頭較方便天星碼頭的市民乘搭。

9.
李景華委員詢問，市民如由非冷氣巴士轉乘冷氣巴士前往天星碼頭，是否須要支付更高昂的車費。張寶琪先生會向九巴反映為市民提供由非冷氣巴士轉乘冷氣巴士優惠車費的建議。

10.
吳寶珊議員指出，計劃中的九巴6號和6A號路線將會合併。她希望合併後的巴士站可以分布得更平均，以方便市民。

11.
梁紹昌委員詢問，現有的士站和計劃中的的士站哪個可容納更多的士。戴月明先生表示計劃中的的士站足以應付市民需要；如日後地方不敷應用，便會再作檢討。

12.
劉志榮議員詢問，來往永安廣場及天星碼頭的穿梭巴士的班次為9分鐘一班，是否足夠應付市民的需要。張寶琪先生答稱，市民如使用八達通在彌敦道和漆咸道轉乘前往天星碼頭的巴士，所付的車費不會高於現時的車費。相信大部分市民都不會在巴士到達永安廣場後才轉乘穿梭巴士，因此，穿梭巴士主要為永安廣場的市民提供服務。如穿梭巴士的班次不足，運輸署會要求九巴按需要增加班次。

13.
成元興議員建議在香港文化中心外的迴旋處闢設多些旅遊車停泊區。

14.
關妙美議員支持文件的新交通及運輸安排的建議，但希望運輸署對有關的安排作足夠的宣傳。

15.
李景華委員建議在的士站設置避雨亭。

16.
陳健成議員、劉志榮議員、涂謹申議員和葉子開委員均建議，在天星交匯處搬遷後，現時以該處為終點站的巴士路線應途經香港文化中心巴士站落客，然後再駛往永安廣場。葉子開委員認為巴士乘客須在彌敦道及漆咸道下車再轉車前往天星碼頭十分不便。

17.
涂謹申議員謂，在新的交通安排下，只有的士、旅遊車及一些專營巴士獲准駛進香港文化中心外的迴旋處上落客，車輛流量因而減少，加上乘客下車的過程迅速，相信該處的交通可以負荷。他建議運輸署應計算該處的交通流量。

18.
成元興議員認為，在新的交通及運輸安排下，如現時全部以天星碼頭為終點站的巴士仍駛經香港文化中心外的迴旋處，會引致該處交通擠塞。

19.
張寶琪先生表示，如所有巴士都途經香港文化中心，該處的交通會不勝負荷及擠塞。故大量巴士繞經香港文化中心會加長行車時間及巴士乘客等候上落車的時間。

20.
劉志榮議員支持新的交通及運輸安排，但他“要求增加巴士路線途經香港文化中心外的巴士站上落客”。

21.
葉子開委員建議“要求所有現時以天星交匯處為終點站的巴士路線在香港文化中心外的巴士站落客”。

22.
主席請委員就劉志榮議員及葉子開委員的建議進行表決，結果如下︰

	支持劉志榮議員的建議︰
	11票

	支持葉子開委員的建議︰
	10票

	棄　權︰
	4票


23.
主席表示通過劉志榮議員的建議，並促請運輸署“增加巴士路線途經香港文化中心外的巴士站上落客”。主席結束是項討論。

（涂謹申議員於下午4時正退席。）

	議程三：
	九鐵南環線－梳士巴利道應採取隧道式鑽挖方法

(油尖旺交通運輸委員會第52/2004號文件)


24.
主席歡迎下列人士出席會議︰
	(i) 
	路政署鐵路拓展處總工程師何聘權先生；

	(ii) 
	運輸署工程師／九龍南線郭煒森先生；

	(iii) 
	九鐵公司建造總經理（東鐵支線及九龍南線）蔡健鴻先生和新鐵路工程公共事務經理溫美寶女士；

	(iv) 
	茂盛（亞洲）工程顧問有限公司Mr. Jeremy HALL；

	(v) 
	香島發展有限公司總經理袁靖罡先生；及

	(vi) 
	劉榮廣伍振民建築師事務所（香港）有限公司高級合組人彭一康先生。


25.
主席稱，由於上次會議法定人數不足，所以沒有討論是項議程。他請委員參閱九鐵公司於席上派發的回覆（見附錄2）。此外，主席告知委員，提呈文件的區祖柱委員為新世界集團的僱員。

26.
區祖柱委員請彭一康先生向委員介紹在梳士巴利道使用明挖隨蓋方式進行九龍南線工程的缺點，以及使用隧道鑽挖方式進行九龍南線工程的可行性和優點。

（葉子開委員於下午4時10分退席。）

27.
主席請九鐵公司回應在梳士巴利道使用隧道鑽挖方式進行九龍南線工程是否可行。

28.
蔡健鴻先生稱，在數月前，九鐵公司已向新世界集團解釋在梳士巴利道使用隧道鑽挖方式進行九龍南線工程在技術上並不可行。他解釋說，九鐵已經決定於九龍南線廣東道一段的工程以隧道鑽挖方式進行，故此，同時使用該價值不菲的鑽土機於梳士巴利道一段的工程，所需的支出會較明挖隨蓋方式為低。但梳士巴利道的一段工程卻受制於彌敦道與梳士巴利道交界處地底的清水渠及地鐵荃灣線隧道，因為兩者之間的距離只有大約十二三米。如九鐵公司使用隧道鑽挖方式進行九龍南線工程，與地鐵荃灣線隧道距離最好可以保持為約8米，如九鐵公司採用灌漿及暗挖隧道法進行九龍南線工程，便須顧及地底眾多公共設施，而且屆時隧道所在的位置接近路面，很容易會有下陷的情況出現。蔡先生表示用明挖隨蓋方法，工程會分約50米一段進行，每段約需時10至12個星期完成。九鐵公司在進行明挖後會蓋上鐵板，以便在地底施工。在施工期間，大部分行車道會保持兩三條來回行車線，該公司也會與運輸署、路政署和警方檢討臨時交通措施，盡量減低工程對路面的影響。

29.
袁靖罡先生說，在過去5年，尖沙咀的商戶及居民飽受九鐵公司和地鐵有限公司的工程帶來的各項污染、交通擠塞等問題困擾。政府現時又希望以九龍南線連接西鐵，以改善西鐵載客量不足的情況。他雖然不反對興建九龍南線，但不滿政府最初沒有就開挖方式徵詢專家的獨立意見，待九鐵公司決定開挖的方式後，政府才表示會聘請獨立顧問公司研究開挖方式，此舉實在費時失事。

30.
何聘權先生稱，路政署最初沒有邀請獨立專家研究九龍南線工程的開挖方式，是因為該署也認為九鐵公司所建議的明挖方式較為可行。由於新世界集團反對九鐵公司的建議，路政署現邀請本地大學就施工方式進行獨立研究，預計今年年底前會有結論。他續稱，政府在很久以前已計劃以九龍南線連接九鐵東西鐵，因為這項計劃會有高達14%的經濟內部回報率、每年可為乘搭公共交通工具的市民節省2 200萬小時、創造大約2 800個就業機會，以及減少巴士排出的廢氣，對整個社會大有裨益。

31.
黎自立議員感謝香島發展有限公司代表在是次會議上向委員講解其他施工方式。他也表示不能接納使用明挖方式進行九龍南線工程。如商戶須為此付上沉重的代價，九龍南線不值得建造。

32.
葉樹安議員詢問以明挖隨蓋和隧道式鑽挖方法進行工程，分別需時多久。溫美寶女士表示兩者所需時間差不多。

（黎自立議員、葉樹安議員、吳寶珊議員和曾鳳珠委員於下午5時15分退席。）

33.
區祖柱委員說，蔡健鴻先生曾表示南線隧道如建於地鐵隧道之下，其坡度會大於鐵路所容許的3%；如在尖東站下面加建月台，便有需要搬動尖東站的樁柱，因而令尖東站延誤3年才可啟用，這對九鐵公司來說不可接納。區先生認為尖東站延遲3年才可以啟用較其他人須承受九鐵公司因工程設計錯誤所帶來的惡果划算。

34.
溫美寶女士認為大家無須在是次會議上就技術問題繼續爭議。既然政府正委託大學進行獨立研究，應留待研究有結果後才再採取跟進行動。

35.
成元興議員和仇振輝太平紳士均同意溫美寶女士的意見，並認為尖東站延遲3年才啟用對市民來說損失重大。過去5年，尖東的小商戶忍受興建尖東站所帶來的影響，他們都期望東鐵支線啟用後營商環境得以改善，如尖東站須再延遲3年啟用，對這些小商戶來說十分不公平。成議員和仇議員均希望政府、九鐵公司和新世界集團尋求共識，以達致三贏的局面。
36.
主席表示，是項議程牽及大量技術問題，委員難以作出判斷。他建議待大學研究報告有結果後再作討論。

（梁平寬委員於下午5時25分退席。）

	議程四：
	有關215X巴士分段收費不公問題

(油尖旺交通運輸委員會第53/2004號文件)


37.
主席歡迎九巴高級車務主任陳慧玲女士及高級策劃及發展主任李麗玲女士出席會議。主席表示，運輸署高級運輸主任鍾星先生也會參與討論是項議程，而九巴的書面回覆（見附錄3）已於席上派發。

38.
李麗玲女士總結說，為免長途或特快路線（如215X號路線）在區內有太多短途上落的乘客而影響行車時間及班次，九巴會訂出較當區短程接駁路線稍高的收費，藉以鼓勵市民乘搭短程接駁路線。基於書面回覆上所列的各項因素，九巴暫未能考慮為215X號路線增設分段收費。
39.
鍾星先生表示，運輸署鼓勵巴士公司增設分段收費。

40.
主席表示巴士上落客的時間很短，而委員只要求九巴增設分段收費，並非降低車費，加上運輸署也不反對，因此，九巴應再考慮委員的建議，並於下次會議向委員報告。

	議程五：
	要求遷移新民書院門外的泊車位

(油尖旺交通運輸委員會第54/2004號文件)


41.
運輸署工程師（旺角／油麻地）李志成先生謂，新民書院附近有一些舊式樓宇沒有停車位，因此該處的路面車位需求大，如學校門外的停車位取消，違例停車的情況便無可避免。李先生表示可考慮在學校門外增設欄杆，以免學生亂過馬路。運輸署也會考慮可否減少上址的停車位。

42.
梁偉權議員和副主席均接納運輸署的建議。副主席建議將新民書院門外的首個停車位後移或取消，並在遷移該停車位後在路旁加設欄杆。

43.
李志成先生表示會盡量將首個停車位後移。

44.
香港警務處（警務處）油尖區行動主任黎治民先生表示警方一直關注貨車日間在上址違例停泊阻塞交通的問題，自今年年初至今，警方共發出96張告票。

45.
委員並無其他意見，主席結束是項討論。

	議程六：
	要求於渡船角文蔚街(近渡船街一段)劃為禁止車輛停泊區

(油尖旺交通運輸委員會第55/2004號文件)



46.
運輸署代表李志成先生請委員參閱席上派發的覆函（見附錄4）。

47.
警務處代表黎治民先生表示一直關注渡船角一帶的車輛違例停泊情況，自今年年初至今，警方共發出519張違例泊車的告票。

48.
委員並無其他意見，主席結束是項討論。

	議程七：
	介乎旺角道與亞皆老街一段通菜街及花園街的小巴站小巴停泊問題

(油尖旺交通運輸委員會第56/2004號文件)


49.
警務處旺角區總督察行動(2)陳海珊先生稱，文件所述的問題存在已久，警方也難以解決。在過去3個月，警方在花園街共發出58張違例停車傳票，並在通菜街發出30張違例停車傳票。他續稱，環境保護署一直勸諭小巴業界在停車時關關引擎，以免造成空氣污染。但由於現時沒有法例監管，故難以嚴格執行。

50.
運輸署代表鍾星先生表示該署也勸諭小巴業界切勿佔用過多行車線，以免造成交通阻塞。

51.
仇振輝太平紳士指出，上址的小巴最初只是雙行停泊，後來卻變為3行停泊，引致嚴重的交通、噪音、污染等問題。他認為政府如果只是勸諭業界自律，問題難以解決。仇議員詢問，小巴由雙行停泊變為3行停泊是否得到運輸署默許。如該署沒有默許，可否促請小巴業界將3行停泊改為雙行停泊。

52.
鍾星先生表示會再次去信公共小巴業界，要求業界自律，不要多行泊車，以免阻塞交通及對其他駕駛人士做成不便。委員如有興趣列席運輸署和公共小巴的定期會議，向小巴業界表達意見，他們可以聯絡鍾星先生，以便作出安排。

53.
陳文佑議員和許德亮議員均請警方加強執法，以提高小巴司機的自律性，而長遠來說，運輸署也應尋求解決方法。

54.
運輸署代表李志成先生表示近期已加強道路管制，將旺角道轉往花園街和通菜街的路口劃為黃影線區和禁區，以盡量保持路口暢通。但小巴業界自律至為重要。

55.
主席表示會於下次會議繼續跟進是項議程，並宣布散會。會議於晚上6時25分結束。下次會議定於2004年11月18日（星期四）舉行。

油尖旺區議會秘書處
2004年10月
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