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主席欢迎与会者出席改善中区交通及行人设施工作小组第四次会议。


	第1项：通过会议议程
2. 经修订的会议议程获得通过。


	第2项：通过第三次会议纪录
3. 通过第三次会议的会议纪录。



	第3项：改善上环皇后大道中至荷李活道之行人连接
4. 主席表示，不少市民反映上环皇后大道中至荷李活道的行人连接只有斜路及楼梯，非常不便。荷李活华庭早年曾开放屋苑的电梯予公众使用，但屋苑的地契只表明屋苑需开放通道予公众往返皇后大道中至荷李活道一段，并没有指明需要开放电梯予市民使用，因此荷李活华庭现时只开放了楼梯予公众使用。他指荷李活华庭曾对社区人士表明立场，如发展局能以租借等形式在财务方面给予资助，屋苑则同意重新开放电梯予公众使用。他促请发展局对有关问题特事特办，提供经济诱因予荷李活华庭业主立案法团，使其重新开放有关电梯。
5. 发展局助理秘书长(地政)赖子坚先生表示，荷李活华庭的批地程序已于1991年完成，地契亦于同年签纳，其后城规会于1992年接纳了房协提交的总纲发展蓝图，条文中并没有注明屋苑需开放电梯予公众使用，而屋苑附设的两条电梯于荷李活华庭业主立案法团成立后正式暂停使用。由于城规会的申请批准于地契条款落实后才进行，所以地契并不包括屋苑提供及开放电梯予公众使用的条款，因此地政总署并没有权力强制荷李活华庭的业权人开放有关设施。另一方面，屋协已根据总纲发展蓝图建造了两条电梯，而开放电梯并非规划许可的附带条件，所以规划署亦未能采取执法行动。他表示香港现时有不少物业需要提供及开放行人天桥、电梯、公众通道及休憩空间等公共设施予公众使用，有关设施的管理及维修负任，包括经常性开支，需由业权人承担，如果荷李活华庭的个案由政府承担有关的经常性开支，可能会开启由政府承担由发展商建议设置的设施的经常性开支的先例，涉及庞大的公帑开支，因此政府于现阶段并不考虑主席的建议。
6. 郑丽琼议员询问部门荷李活华庭的地契年期。她建议部门于「人人畅道通行」新政策中拨款，资助荷李活华庭业主立案法团重开电梯予公众使用。此外，她表示不少市民愿意付钱使用该条电梯，部门可否考虑让荷李活华庭设置八达通付款器，收取合理的费用补助电梯的经常性开支。
7. 赖子坚先生回应指荷李活华庭的地契于1991年签订，根据《中英联合声明》，一般地契的有效期为50年，即于2047年6月30日前有效。他表示，会后会向相关部门反映议员对「人人畅道通行」新政策的意见，但由于荷李活华庭的电梯属私人财产，政府对有关电梯的营运方式并无特定要求。他重申，政府部门在签订地契时难以预知发展商将会建造电梯连接皇后大道中至荷李活道，所以不能归咎于有关部门。香港现时存在大量由业权人承担负责的公共设施及空间，政府暂不考虑采用特事特办的形式处理荷李活华庭的个案，加上发展局并非营运部门，需要其他合适的部门承担电梯的营运责任。他表示开放两部电梯予公众使用的建议由房协提出，而作为荷李活华庭的业权人之一，由房协承担有关电梯的营运经费较为合理。
8. 主席总结，基于荷李活华庭附近位置已有楼梯供市民来往皇后大道中至荷李活道，虽然地契条文并没有列明，但不难理解条款原意是希望荷李活华庭提供一条更便利的路径予公众使用。他促请部门考虑以特事特办的方式处理荷李活华庭的个案，或从「人人畅道通行」新政策拨款资助重开电梯予公众使用。


	第4项：跟进雪厂街10号设立禁区的问题
9. 运输署工程师/中西区1骆振翀先生表示咨询结果已详列于工作小组第3/2013号文件上。另外，根据运输署过去数年的交通统计年报，雪厂街于星期六的交通流量与平日分别不大，相信当上落客区扩展至约20米后，可以满足地区人士的上落客需求。就观察所得，皇后大道中九号车辆出入口旁近皇后大道中的栏杆并未影响车辆进入，但车辆离开时或受车辆出入口旁近德辅道中的栏杆影响，所以已联络路政署将有关栏杆移除。他补充现时新显利大厦对开行人路的净高度为约3米，现有限制区交通标志的高度为约0.9米，而交通标志底部与路面需有最少2米的空间，现场环境局限在现有限制区交通标志牌柱上加设其他交通标志。
10. 新显利大厦代表陈景生先生认为运输署可在现时上落客区较后的位置容许车辆上落客，有关建议不能因为署方未能于该处加设路牌而遭搁置，建议署方考虑在新显利大厦的檐篷之上加设路牌。他指大量车辆进出置地广场、历山大厦及太子大厦的停车场才是导致雪厂街交通挤塞的主因，加上私家车可以在该等位置进行上落客活动，令新显利大厦对出的一段雪厂街交通受阻，纵然运输署在德朝道中前的交通灯位置储积车辆并提供十线行车亦无补于事。他强调现时的士及解款车均可在新显利大厦对出的禁区停车，难以理解运输署为何只禁止私家车在有关位置进行上落客活动。他表示虽然电车换轨工程令雪厂街变为单线行车，但交通情况与双线行车时分别不大，可见运输署的分析未必完全正确。他建议于皇后大道中九号的停车场入口加设闭路电视，向违例泊车的人士作出检。他指出咨询结果中表示反对的人士可能包括认为上落客区长10米或20米均不合理的人士，希望与会者注意。
11. 新显利大厦代表梁国辉先生询问运输署为何只能扩展上落客区至20米。
12. 新显利大厦代表Mr. Cecil Leong请运输署考虑乘坐私家车人士的需要，准许私家车与的士一样在有关位置进行上落客活动。
13. 皇后大道中九号物业经理罗汉平先生表示皇后大道中九号的租户均希望维持现时的交通模式，并强调即使运输署扩展上落客区至30米，仍会有车辆违例停泊于禁区。他指运输署新一轮的咨询结果显示大部份人士反对扩展现时的上落客区至20米，署方应顺应民意，维持现有的交通措施模式。
14. 香港警务处中区交通队主管陈光明先生表示，如遇解款车滥用停泊权限，警方会发出违反交通标志的告票予有关人士，警方亦同意运输署将解款车的停泊位置改设于德辅道中而非雪厂街。他重申警方会密切留意当区的交通情况，并会针对午饭及下班的繁忙时间加派人员疏导交通。
15. 骆振翀先生强调限制区所需长度，由近德辅道中的停车线起约为30米，若再缩短限制区的长度，对影响有关交通管理措施的成效。他表示现时的士及解款车持有许可证，所以可于有关位置停车进行上落客货，但如果新显利大厦的代表认为停泊于雪厂街的解款车严重影响附近交通，运输署可以考虑日后停止发出许可证予解款车在该处停车。他解释咨询结果中表示「反对」的人士均反对扩展现有上落客区至20米，而陈景生先生提出的持有其他意见的人士则被归纳至「其他意见」一项。骆振翀先生强调署方在进行电车换轨工程前已在运输署网页发出新闻公告通知驾驶者，亦于其他道路设置提示牌，加上警方的协助，以使交通大致畅顺。故此，他并不同意新显利大厦附近一段的雪厂街即使改为单线行车亦对交通影响不大。
16. 就电车换轨工程一事，陈景生先生认为驾驶人士不会经常浏览运输署的网页，更不会单纯因为署方发出的新闻公告而改变行车习惯，而他本人作为经常出入相关路段的驾驶人士，亦未见警方作出任何行动协助疏导交通。他强调即使运输署继续观察雪厂街的交通状况，亦不会得知道路使用者就有关安排的不满及意见。
17. 经讨论后，主席总结表示新显利大厦的代表同意将现时的上落客区扩展至约20米，皇后大道中九号的代表则支持维持现时的方案，请运输署继续观察雪厂街的交通状况，有需要时才就相关议题再次召开会议。


	第5项：港铁上环站A2出口行人路挤逼问题
18. 运输署工程师/中西区1骆振翀先生表示署方已联络路政署，将港铁上环站A2出口外的交通标志杆迁移至近栏杆(行车路)的位置。另外，在平衡行人环境、交通畅顺及地区人士上落客货需要的前提下，行车路面的阔度需维持现时5.5米的阔度。故此，如需扩阔北面的行人路约0.3米，便需同时间收窄南面的行人路至约1.5米，有关改动可能会影响南面行人路的环境。从交通管理角度而言，有关改动并不理想。因此，署方建议待有关交通标志牌柱迁移及屋宇署将有关违规建筑物清拆后，才决定是否需要整体扩阔北面的行人路。他指运输署早前已于该处进行行人流量调查，在上午繁忙时段内，每分钟约有50人次经过上述路段，署方认为现时行人路的阔度能满足现时需要。
19. 路政署区域工程师/中区冯镇江先生表示路政署正申请有关工程的许可证，相信有关许可证获批后两个星期可以将港铁站出口外的所有交通标志杆迁移至近栏杆的位置。
20. 主席赞成待有关交通标志牌柱迁移后，再观察有关位置的情况，才决定是否需要整体扩阔北面的行人路。惟主席指出每分钟50人次的数字并不乎合《运输策划及设计手册》中订定的标准，工作小组认为有关行人路的阔度不能满足现有的需求。



	第6项：建议迁移连卡佛大厦外的过海的士站及讨论的士司机以非法方式拣客的问题
21. 主席表示现时连卡佛大厦对出虽然设有午夜过海的士站，但使用量不高。相反，中环中心对出有不少「冚旗」的士聚集于该处拣客，所以工组小组建议迁移现时的的士站至中环中心对出，并要求警方打击现时在中环中心「冚旗」拣客的的士驾驶者，影响旅客对香港的印象。
22. 香港警务处中区交通队主管陈光明先生指连卡佛大厦对出的的士站并非过海的士站，从警方观察所得，毕打街的士站于星期六及日凌晨一时后最多人使用。警方建议运输署在现时连卡佛大厦对出的普通的士站前方加设全日或晚间过海的士站。他表示，警方暂时未有收到投诉指中环中心有拣客的士聚集，如遇「冚旗」的士主动兜客，警方会采取适当行动。
23. 运输署工程师/中西区1骆振翀先生表示，中环中心对出位置接近祖庇利街转出皇后大道中的弯位，行驶祖庇利街右线的车辆或未能留意于中环中心对开排队的的士，于晚间行车速度较快时影响更大。他表示中环中心对出现时已设限制区，任何车辆均不应该于该处进行上落客活动。他表示，如果必须于中环中心附近加设的士站，可考虑于皇后大道中左边慢线(威享大厦对开)加设有关的士站。他表示运输署亦会研究警方建议的方案。
24. 运输署高级运输主任/中西区徐淑婷女士表示，运输署于去年九月的星期二及五进行实地视察，显示连卡佛大厦对出的的士站平均有20辆的士于该处进行上落客活动，载客量为30至40人。她强调，如果署方取消了现时连卡佛大厦对出的的士站而没有重置安排，相信的士业界会有很大的回响。
25. 主席建议运输署研究于皇后大道中近中环中心位置加设过海的士站的可行性，并考虑将中环中心对出7-7限制区改为24小时限制 区。他促请警方加强执法，打击违规的士，并于下次会议进行汇报。


	第7项：其他事项
26. 没有其他事项。


第8项：下次会议日期
27. 下次会议日期待定，会议于下午一时零六分结束。


中西区区议会秘书处
二零一三年四月
