[bookmark: OLE_LINK1]中西区区议会
二零一六至一七年度
交通及运输委员会
第一次特别会议纪录
日　期：二零一七年四月十九日(星期三)
[bookmark: _GoBack]时　间：下午五时正
地　点：香港中环统一码头道38号
海港政府大楼14楼区议会会议室

	出席者：
	主席
	

	
	陈财喜议员, MH*
	

	
	
	

	
	副主席
	

	
	陈浩濂议员
	(下午5时31分至会议结束)

	
	
	

	
	委员
	

	
	陈捷贵议员, BBS, JP	
	(下午5时23分至会议结束)

	
	陈学锋议员, MH
	

	
	郑丽琼议员*		
	

	
	许智峰议员*
	

	
	甘乃威议员, MH*		
	

	
	李志恒议员, MH	
	(下午5时00分至5时30分)

	
	卢懿杏议员
	(下午5时00分至6时06分)

	
	吴兆康议员*    
	

	
	杨开永议员*
	

	
	杨学明议员*
	

	
	叶永成议员, BBS, MH, JP*
	

	
	
	

	
	增选委员
	

	
	梁景裕先生*
	

	
	吴永恩先生*
	

	
	叶锦龙先生*
	


	 			          			 
	
注：	 * 出席整个会议的委员
( )	委员出席时间

	
	嘉宾
	

	
	第2项
	

	
	卢静怡女士
	运输署工程师/中西区1

	
	李民浩先生
	运输署总运输主任/房屋计划

	
	梁国民先生
	运输署高级运输主任/中西区

	
	甘乙宏先生
	路政署区域工程师/中区

	
	赵崇熹先生

	警务处意外调查队(3)(调查及支援组)
港岛交通部主管

	
	温伟强先生
	警务处中区交通队主管

	
	李雨华先生
	机电工程署高级工程师/铁路4

	
	敖思灏先生
	香港电车有限公司总经理

	
	李明耀先生
	香港电车有限公司营运经理

	
	
	

	列席者：
	
	

	
	黄何咏诗女士,JP
	中西区民政事务专员

	
	王雪儿女士
	中西区民政事务助理专员

	
	杨颖珊女士
	中西区民政事务处 高级行政主任(区议会)

	
	
	

	
	秘书
黄筱静女士
	中西区民政事务处 行政主任(区议会)2

	
	
	

	因事缺席者：
	

	
	张国钧议员, JP
	

	
	萧嘉怡议员  
伍凯欣女士
萧震然先生
	



欢迎

主席欢迎各委员及政府部门代表出席二零一六至一七年度交通及运输委员会（交运会）第一次特别会议。于二零一七年四月六日凌晨发生电车出轨翻侧意外，由于委员会十分重视是次意外，因此召开特别会议与有关政府部门和电车公司了解成因。

第1项： 通过会议议程

2. 委员会通过会议议程。



第2项︰	关注西行电车转入德辅道中弯位的出轨意外
         (中西区交运会文件第39/2017号)

         要求警方、运输署、电车公司交代「电车中环出轨翻侧」事故
         (中西区交运会文件第40/2017号)

(下午5时01分至6时18分)

3. 主席开放文件讨论，委员的发言重点如下：

a. 陈学锋议员指近年发生了多宗电车事故，而电车公司于是次的回复没有解释电车出轨的成因。他表示，电车公司更新剎车系统后，车速显著上升，他相信新的剎车系统间接导致意外发生。他询问电车公司在更换系统后，是否提高了电车车速及收到与电车行车速度有关的投诉有否增加。他亦询问意外是否与驾驶员的驾驶态度有关。

b. 李志恒议员理解由于意外成因仍在调查当中，故电车公司不便透露详情，因此于是次回复没有说明电车出轨的成因。他希望电车公司及运输署能保证电车的系统及相关硬件是安全的，以释除市民对电车安全的疑虑。

c. 杨开永议员指电车公司于是次的回复没有解释电车出轨的成因，亦没有提及事发时电车的车速。他续指，据网上片段，当时电车的车速很快，他希望有关部门调查当时电车是否超速及询问有关部门有何具体措施防止电车超速。

d. 杨学明议员指电车已装有限速器，以防电车因超速而出轨。他表示，电车公司的回复指于事故地点S型弯位前已设置了警告标志，然而，他认为直路亦有危险性，因为车长于直路驾驶时，车速会相对提高。他询问电车公司会否收紧限速器的设定，以防车长以高速驾驶电车。他要求电车公司提出具体的措施，以避免再因电车车速过高而导致意外。

e. 吴兆康议员指近年电车意外频生，上次西区发生电车意外后，电车公司指会加强员工对电车安全车速的知识，然而，意外再次发生，显示劝喻及培训未足以解决问题。他询问电车是否装有限速器，如果没有，为何不安装。另外，他询问涉事路段的清洗情况。

f. 许智峰议员指电车公司在回复提出一系列的措施以防电车在「黑点」发生意外。他询问根据过往记录，事发地点是否交通「黑点」及电车是否容易于该路段出轨。另外，他指电车公司曾发出一个内部指引提醒司机驾驶电车时车速不要太慢，他询问电车公司该指引是否导致是次意外的成因之一。他询问电车公司为何要求车长提高车速及较慢的车速对电车公司的营运有何影响。

g. 梁景裕委员认为事发的弯位是电车的交通「黑点」，他建议电车公司透过定位系统，每当电车行经「黑点」时，提醒司机要小心驾驶。另外，他建议于事发弯位加设围栏，若不幸发生意外时，可避免电车翻侧。此外，他询问可否铺设可减低电车震动的物料及有否为道路经验较浅的电车司机加强培训。他续指，许多情侣于事发弯位拍摄结婚照，他询问会否因拍摄遗留的杂物而导致意外。

h. 叶锦龙委员指最近才重新铺设事发路段的路轨，但该段路轨已经堆积了尘埃，他询问电车公司清洁路轨的频率。他指电车于事发路段会倾斜，他询问电车于何斜度会翻侧。另外，他询问巴士在旁高速驶过会否导致电车发生意外及可否铺设一些物料以减低电车车速。

i. 甘乃威议员指电车公司曾发出了一个名为「行车监察数据」的内部通告，以比较司机行车速度是否较平均速度慢，同时设立排名。车速特别慢的司机，亦将会被约见。他担心该排名是导致意外发生的最主要成因。他询问电车公司发出和撤回该通告的原因及询问是否因电车公司要求车长加快车速而导致电车出轨意外频频。

j. 郑丽琼议员询问电车公司回复中指的雷射枪侦测车速的目的是为了防止电车车速过快还是过慢。另外，她建议于电车上安装车速显示屏，当车速过快时，会响起警号以提醒司机留意车速。她询问电车公司要求的平均车速为何、乘客是否可以于电车上层站立及是否所有司机已于受训期间知悉意外风险较高的交通「黑点」。此外，她询问是次意外的伤者会否获得赔偿。

k. 叶永成议员询问「可编程逻辑控制器」会否对司机造成心理压力。他要求电车公司尽快公开车速纪录仪的资料，并以是次意外为鉴，避免日后再次发生意外。

l. 主席询问电车轨道内的沙石是否导致是次意外的成因之一。他希望电车公司于会后提供电车的交通「黑点」，他续询问现时于电车加装限速器的进度、电车公司的通告是否导致是次意外的成因、运输署有否向电车公司发出安全指引及警方有否监察电车超速的情况。

4. 运输署总运输主任/房屋计划李民浩先生指运输署十分关注是次电车出轨意外，但由于事件仍在调查当中，因此调查细节不便透露。整体而言，电车出轨的成因可能因为电车机件或制动系统的问题、电缆或车轨的问题、司机驾驶技术及态度的问题或因外来原因。由于事故仍在调查中，尚未知道是次意外的成因。而根据机电工程署就较早时发生的数宗电车出轨意外的调查结果，早前的意外与电车机件、路轨及电缆无关，电车公司的报告认为意外是因为于事发路段车长驾驶的车速超过电车公司所规定的车速。为了监察车速及车长的驾驶表现，电车公司因此安装了「黑盒」及车速限制器。此外，运输署没有收到电车公司的通知会推出行车速度数据监察计划，运输署得悉后立即去信电车公司询问该计划推出的原因及目的，以及检讨有关安排。意外发生后，电车公司即时暂停计划。运输署认为车长应因应实际交通情况以安全车速行驶，如该计划会导致车长以竞速形式驾驶电车，运输署认为是不可接受的。但如计划目的是令车速异常缓慢的车长调整至正常车速，运输署则认为是无可厚非。运输署将会向电车公司了解该计划的目的及以何形式达到理想的效果。

5. 警务处意外调查队(3)(调查及支援组)港岛交通部主管赵崇熹先生指警方不时于相关地点巡逻，如发现有任何障碍物或垃圾，警方会即时处理。技术上，警方可利用雷射枪监察电车的行车速度。警方十分关注超速驾驶的情况，并不时采取不同形式及规模的行动以打击超速驾驶。另外，电车车速的上限是根据道路的标准，一般而言为每小时最高50公里。警方没有检控电车超速的数据。

6. 香港电车有限公司总经理敖思灏先生就是次意外致歉，他指电车公司正全力协助警方、运输署及其他政府部门调查是次意外。电车公司把营运安全放于首位，为防止电车出轨，于去年十月已在所有电车上加装了车速纪录仪，俗称「黑盒」，以记录电车的车速，同时有关数据可作分析之用，预防意外发生。今年二月曾发生电车意外，电车公司因此于主要地区监察电车车速。电车的限制车速是最高每小时50公里，而新的电车最高时速是每小时42公里，并于弯位限速。电车公司透过考试以确保新入职的司机均知悉弯位的车速限制，并于特定的位置，设有测速的仪器以确保电车不会超速。另外，电车公司有提供足够的培训予车长，新入职车长的培训为八星期，并因应车长的需要或会延长训练。而于首两年，电车公司每个月都会评估车长的工作表现。

7. 他续指，事发路段的路轨，已于本年一月重新铺设。电车车轨深49毫米，而电车的车轮会陷入路轨19毫米，因此路轨上的尘埃并不会对电车安全构成影响。电车公司有既定指引监察电车路轨的清洁状况。他重申，电车公司将营运安全放在首位，并从来没有要求司机加快车速。该通告是改善电车车速计划的一部分，目的是缩短电车车程，避免出现脱班情况，从而达至服务时间表的要求。该计划亦包括加装黑盒及以雷射枪测速。电车公司曾多次与工会及车长沟通，商讨防止电车超速的措施。另外，电车公司在特定位置会作突击检查，以防电车超速。他指是次计划希望以科学的形式辨别出哪一个车长的车速在同一地段及时段较平均车速慢。他承认以此沟通方式不适合，并引起误解，因此电车公司已撒回该通告。

8. 主席开放第二轮讨论，委员的发言重点如下：

a. 陈捷贵议员指是次意外发生于凌晨是不幸中的大幸，若在日间发生意外，后果不堪设想。他希望电车公司汲取是次教训。他认为是次意外与电车公司要求车长车速不要过慢有关，他询问电车公司会否暂停该计划。他续指，有传闻指车长间因此互相竞赛，他询问电车公司有何措施以改善车长的驾驶态度。另外，他希望电车公司就路轨涂层技术作补充。

b. 杨学明议员指电车公司注重效率，曾有电车车长向他表示只有十五分钟的午膳时间，他指该情况或属个别事件，但他希望电车公司尊重员工的权益，提供足够的休息时间予员工，以免影响电车安全。

c. 吴兆康议员询问电车公司曾否了解为何相关车长的车速会特别慢及询问运输署会否为电车制定最高车速，以助警方有效地执法。此外，他询问电车公司有否计划于所有电车加设限速器。

d. 许智峰议员指经过刚才的讨论，是次意外与超速有莫大的关系。然而，他指如电车的车速限制是跟随道路的限速，电车因此并不会超速，因为电车根本不能以该车速行驶，他询问涉事弯位的安全车速是甚么。另外，运输署指事发地点并非交通「黑点」，而电车公司则于回复提及于电车「黑点」预防意外的措施。他询问事发地点是否交通「黑点」。此外，电车公司发出指引通知车长将会被监察行车速度，并会用该数据以辨别出车速较慢的车长，他认为即使该通告的原意并非要求车长加快车速，但会间接导致车长加快车速。他认为运输署应与电车公司一同制定电车的最高车速。

e. 梁景裕委员指电车公司的回应没有提及如何防止电车脱轨意外再次发生。

f. 叶锦龙委员指事发路段的路轨被沙尘填平了一半，他询问电车公司有否就电车轨道制定清洁的标准。他续指，电车行经事发地段时会倾斜，他询问电车最多倾斜多少度而不会翻侧。他指于事发地点东行线有限速标志，他询问该段限速多少及于西行线是否亦有限速指引。

g. 叶永成议员希望运输署及电车公司于调查结果完成后，向委员会提交详尽的报告。

h. 陈学锋议员询问电车公司是否因更新了剎车系统而促成了是次的意外。他希望电车公司补充更换剎车系统前后电车意外数字的对比及电车公司收到市民对电车急停的投诉数字。

9. 香港电车有限公司营运经理李明耀先生指电车公司有给予员工充足的用膳时间，每次最少有三十分钟。

10. 香港电车有限公司敖思灏先生指有关计划现已搁置，该计划有助辨别出同一条行车路线车速较平均车速慢许多的车长，电车公司会约见相关车长以了解该车长是否在行车时遇上困难，藉以协助相关车长调整行车车速至车长间的平均车速，而该平均车速是其他车长于安全情况下能达到的。此外，电车公司曾收到市民投诉电车行车车速太慢。

11. 他补充，事发弯位的车速限制是每小时最高15公里，所有车长都知道该限制，车长亦需因应实际情况以安全车速驾驶。另外，黑盒已安装在所有电车上。电车公司没有将是次计划的内容通知运输署，因为电车公司认为该计划是为提升服务质素的内部指引。如电车公司有意重新推出有关计划，电车公司将与运输署紧密联络。他续指，发生电车意外后，电车公司定会检查路轨的状况。过往的电车意外从未曾涉及路轨问题，而更新电车剎车系统是更新电车机件计划的一部分，新的剎车系统自去年年头起使用。电车公司就维修电车的剎车系统有一套严谨的准则，每八天检查一次。根据记录，没有剎车系统曾出现问题。

12. 运输署李民浩先生指运输署已要求电车公司就安全驾驶作出一系列措施，包括发出通告及与车长会面以提醒安全驾驶、亦于事发地点附近竖立限制车速的标志、要求电车公司更紧密监察安全车速及会检视给予车长的培训是否足够。机电工程署会与电车公司沟通关于电车的检查、保养及维修事宜。他补充，运输署与电车公司的交通黑点定义不同，因此双方就涉事路段是否黑点的看法并不同。路轨涂层新技术是指以具弹性的环保橡胶物料先包裹着路轨，然后才把路轨铺设在混凝土上，因而可以减少行车所产生的噪音及方便日后维修。政府预留了约二千万元以配对方式向电车公司提供资助，从而加快更换路轨的进度，减低对市民的影响。运输署设有二十四小时运作的紧急事故交通协调中心，监察交通情况，因此能与电车公司维持紧密的沟通，如有紧急事故，可互相通知，运输署会加强与电车公司的配合。

13. 机电工程署高级工程师/铁路4李雨华先生指根据电车公司早前提交的资料，即使风速达至三号风球，亦不会导致电车翻侧。另外，根据早年电车公司做的研究，电车可接受最大倾斜度约16至18度，详细资料可由电车公司提供。

14. 主席总结，希望不会再次发生电车出轨的事故，运输署有责任监察电车公司的运作，假如电车公司再次推出有关计划，希望运输署与电车公司商讨有关计划的内容。另外，主席要求运输署向电车公司提供车速的指引及于是次意外调查报告完成后，让委员知悉意外的调查结果。

15. 主席请委员就下列动议作出表决。经投票后，下列动议获得通过。

	动议I：
	本会要求有关部门正视电车出轨意外的问题，尽快成立专责小组调查事件，并研究及提出相关的改善措施。

(由陈学锋议员提出，杨学明议员和议)



(15票赞成：陈财喜议员，陈浩濂议员，叶永成议员，陈学锋议员，陈捷贵议员，甘乃威议员，郑丽琼议员，李志恒议员(授权杨开永议员)，杨开永议员，杨学明议员，吴兆康议员，许智峰议员，梁景裕委员，吴永恩委员，叶锦龙委员)

(0票反对)

(0票弃权)

	动议II：
	本会要求政府彻查是次意外，并尽快公开详细交代意外的经过，并与电车公司、运输署及警方检讨现行政策，防止同类型事件再次发生。

(由许智峰议员提出，吴兆康议员和议)



(15票赞成：陈财喜议员，陈浩濂议员，叶永成议员，陈学锋议员，陈捷贵议员，甘乃威议员，郑丽琼议员，李志恒议员(授权杨开永议员)，杨开永议员，杨学明议员，吴兆康议员，许智峰议员，梁景裕委员，吴永恩委员，叶锦龙委员)

(0票反对)

(0票弃权)

	第3项︰其他事项
（下午6时19分）


	16. 没有其他事项。


	17. 主席宣布会议结束，并多谢各位嘉宾和委员出席会议。会议于下午六时十八分完结。




	会议纪录于
	二零一七年六月八日
	通过

	
	主席:陈财喜议员, MH
	




	
	秘书:黄筱静女士
	






中西区区议会秘书处
二零一七年六月
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