
 

討論文件                   中西區交運會文件第 63/2020 號  

 

關注西區來往南區交通服務錯配  

 

背景：  

九十年代中葉之前，域多利道設有兩線巴士，分別是  77 號線來往香

港仔至堅尼地城，以及  47 號線來往華富至金鐘（西）。當時，鋼綫灣尚

未發展成地產樓盤項目「數碼港」及「貝沙灣」，故沒有固定交通需求，

而域多利道一帶港島巴士服務可達之處亦比今天廣泛。可惜，好景不常，

受運輸署安排開辦港島專線小巴  58 線競爭影響，中華巴士公司先後停

辦兩項服務，只留下城巴以開辦  47A 線形式接辦的中巴  47 號線，以及  

47A 線由堅尼地城開往黃竹坑的特別班次。上述兩項服務輾轉演變成只

來往田灣及石塘咀的  43M 線（不能到達香港仔及中區），以及被重新命

名為  47P 線的堅尼地城往黃竹坑早晨服務。域多利道沿線再無非過海路

線來往香港仔、西營盤，亦再無常規巴士服務來往中區，域多利道交通服

務實屬倒退。  

 

另一邊廂，大口環道、數碼港一帶小巴服務問題近年更屢次登上本會

的議程。 2008 年，新巴取消來往數碼港的  M49 巴士線，使西營盤、上

環及薄扶林部份分站失去來往數碼港的直達交通服務，而且  30X 尾班車

時間比  M49 早超過三小時，部份未能享用  30X 的乘客因而改乘  58 專

線轉車。隨著港鐵港島綫西延段通車，更多南區乘客改乘  58 專線來往

堅尼地城轉乘港鐵，問題再三惡化。 58 專線的「車海」甚至導致吉席街

及士美菲路出現擠塞，情況極不理想，而城巴  43M 線則因為既不能到達

香港仔，亦不能到達中區而客量欠佳。  

 

本會曾討論有關「進智公交旗下新興運輸有限公司（客運營業證編號  

7950C）」（下稱「小巴營辦商」）的文件編號及內容大要摘錄如下：  

 

1) 中西區交運會文件第 13/2011 號 (修訂 )  →  關注小巴營辦商欲取

消堅尼地城至黃竹坑 59 號專線  

 



 

署方一意孤行，容許營辦商於港鐵港島綫西延段通車後大幅縮減  59 

專線的服務，只剩下早上由黃竹坑深灣開往堅尼地城三班，以及傍晚由堅

尼地城開往黃竹坑三班。所有以西區居民為服務對象的班次均已取消。如

居民在黃竹坑上班，下班時並無直接交通服務返回堅尼地城。  

 

2) 中西區交運會文件第 34/2013 號  →  強烈要求小巴營辦商增加 58

號專線小巴班次及於下午下班時間加開由數碼港開出之特別班次  

 

事隔多年，編定特別班次只有以下寥寥數班，並不覆蓋整個繁忙時

段。小巴服務可取之處乃提供比專營巴士更有彈性的服務安排。如以編定

特別班次「疏導」乘客，為何不採納專營巴士服務大口環道？  

 

 

 

3) 中西區交運會書面問題 10/2019 號  →  強烈關注中西區來往麥理

浩醫院的小巴班次安排嚴重不足  

 

此文件描述的是近期狀況。時任交運會委員撰文時已考慮  59 小巴大

幅削減服務並騰出用車加強 58 小巴服務的因素。文中提到重組後市民仍



 

然苦不堪言的候車情況。有居民甚至需要同其他候車乘客合組「泥鯭的士」

方可以離開大口環。由大口環乘搭的士前往堅尼地城車費約 $35-40，以五

人的士滿載計算，每人平均需支付 $7-8，較小巴分段收費 $5.1 貴四至五

成。此問題顯示單單提供小巴服務予大口環居民、醫院職工及設施用者已

極為不足。  

 

4) 中西區交運會文件第 58/2019 號  →  2016 年配合南港島線通車建

議重組巴士服務方案（組合 9）  

 

當年建議取消  47P 線並建議乘客改乘  58 專線小巴及港鐵，幸好建

議被推翻，今天乘搭  47P 往南區通勤通學者仍然比比皆是， 07:30 及  

08:00 車次人流如鯽。唯運輸署在  59 小巴大幅削減服務的同時並沒有提

出讓  47P 巴士試行加班以彌補來往黃竹坑的通勤服務，相當可惜。  

 

 

問題：  

1.  運輸署為何會容許以專線小巴服務取代巴士服務？根據  2017 年末

為配合  59 專線大幅縮減服務發出的「假諮詢文件」，58 專線客量高

達每日過萬人次，甚至比部份巴士路線要高。人數之多使小巴營辦商

在加強服務後仍未能處理所有乘客需求，有部份乘客需要合組泥鯭的

士「以自己方式」解決交通需求。 58 專線甚至使堅尼地城吉席街、

士美菲路一帶交通擠塞嚴重惡化，影響堅尼地城居民出行。請運輸署

解釋為何可以容忍此等惡劣的情況持續下去！  

2.  為什麼大口環數項專線小巴服務，包括  10、 10P、 58、 58A、 58M 及  

59，甚至居民巴士  HR42 及  HR88 均為進智公交獨市經營？運輸署

在協調交通服務時，難道沒有考慮引入適度競爭，以良性競爭促進公

共交通營辦商提供良好服務？  

3.  有人指出，城巴曾派出巴士到大口環道協康會綜合大樓提供特別服

務，直上西島中學後經域多利道往中環，作為慈善活動的接駁服務。

此外，甘迺迪中心亦有購入低地台巴士作校無障礙校巴之用。巴士絕

非不能行走大口環道。為何城巴會向南區區議會指出：「由於大口環

一帶部分路段較為陡峭，斜度轉變的幅度較大，若使用低地台巴士或

https://www.hkitalk.net/HKiTalk2/forum.php?mod=redirect&goto=findpost&ptid=1169484&pid=4217700
https://www.hkitalk.net/HKiTalk2/forum.php?mod=redirect&goto=findpost&ptid=1169484&pid=4217700


 

會出現「刮底」（即車底與路面發生觸碰）的情況。因此，受路面情

況所限，低地台巴士不適宜於該處行駛」？低地台巴士設有升高車身

的功能，況且，部份單層巴士比高地台雙層巴士擁有更短軸距及頭跨

／尾誇，應可一如甘迺迪中心校巴般適應大口環道的路況。據了解城

巴的確曾到大口環道進行低地台巴士路試，請問當時是使用甚麼車

型？  

4.  為什麼新巴於取消  M49 時沒有對西營盤、上環來往數碼港的乘客作

出任何補償？該等乘客並未享用  30X 林士街天橋特快服務，但於瑪

麗醫院轉車仍須付特快價錢！相比  M49 一程直達，西營盤、上環的

乘客「又要轉車，又要被加價」，他們所享有服務是極大倒退！  

 

 

建議：  

1.  新巴城巴應立即提供來往香港仔至堅尼地城，途經域多利道的非過海

巴士服務，以疏導來往香港仔及堅尼地城的乘客，減低  58 小巴中途

上落客點乘客未能登車的問題。我們推薦以將路線  347 改為常規服

務為藍本。惟由於  347 現時為旅遊路線，收取較高收費，故需增設

長者半價以及長者及殘疾人士八達通乘車優惠。我等亦建議略為調減

收費以符合常規路線的收費水平。詳見後頁之「附錄二」。  

2.  運輸署必須責成城巴安排巴士到大口環道試路，並在可行情況下早日

提供深入大口環道的低地台巴士服務疏導乘客，以改善來往中西區及

大口環的公共交通服務飽和情況及引入競爭，為來往大口環道各醫院

的病友及訪客提供無障礙交通服務。  

3.  運輸署應立即取消大口環道及數碼港公共小型巴士禁區，讓公共小巴

業者到區內提供服務以緩解當區交通需求。  

4.  新巴應考慮於下午繁忙時間直至尾班車，將  4 號線延長至數碼港，

方便中西區居民一程過來往數碼港通勤，並解決晚間沒有非過海巴士

線來往數碼港的問題，方便遲下班的市民，順道先行處理華富重建可

能引致之交通需求變化。不要以昂貴小巴服務、970 及瑪麗醫院轉乘

優惠作開脫。  

 

 



 

動議：  

本會要求運輸署立即採取措施，改善大口環及數碼港公共交通服務，早日

打破市場壟斷，為市民謀福址，減低乘客候車良久之苦。  

 

動議人：彭家浩  

和議人：何致宏  

 

文件提交人：  

彭家浩  何致宏  黃永志  葉錦龍  黃健菁  任嘉兒  梁晃維  張啟昕  

 

二零二零年十一月四日  

 

(秘書處於 2020 年 11 月 4 日收到 )  
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附錄一 

 

現時途經域多利道（大口環段）的交通服務 

 

1) 城巴 43M 線、來往田灣及石塘咀，繞經華貴及華富 

 

每日 

由田灣開出 班次（分鐘） 由（經）石塘咀山道

開出（大約時間） 

班次（分鐘） 

05:40 - 23:50 20／25 06:10 - 00:20 20／25 

 

2) 城巴 47P 線，單向由堅尼地城（卑路乍灣）開往黃竹坑 

 

星期一至六（公眾假期例外） 

由堅尼地城（卑路乍灣）開出 

06:45、07:30、08:00 

 

3) 新巴 971 線，來往西九龍填海區海麗邨及香港仔（石排灣），經旺角 

 

星期一至五（公眾假期例外） 

由香港仔（石排灣）

開出 

班次（分鐘） 由海麗邨開出 班次（分鐘） 

06:30 - 22:00 15 - 30 06:30 - 22:15 15 - 30 

星期六（公眾假期例外） 

由香港仔（石排灣）

開出 

班次（分鐘） 由海麗邨開出 班次（分鐘） 

06:30 - 22:00 20／30 06:30 - 22:15 20／25 



 

星期日及公眾假期 

由香港仔（石排灣）

開出 

班次（分鐘） 由海麗邨開出 班次（分鐘） 

06:30 - 22:00 20／30 0735 - 22:15 20／30 
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附錄二 

 

城巴 347 線提升服務方案 

 

選擇路線 347 為提升服務之對象原因 

 

1) 此路線可以提供堅尼地城來往香港仔之非過海巴士服務 

 

現時，堅尼地城前往香港仔的乘客若不選乘 58 專線小巴，尚可選乘 971 線巴士及

紅色公共小巴，惟小巴本身載客量低及不設低地台服務，不但未能應付來往兩區沿線

平均每日過萬人之龐大客量，更重要的是無法滿足來往大口環之輪椅人士需求。而 

971 號線班次疏落，在疏導乘客方面作用有限，使西區來往香港仔之交通服務日漸惡

化。 

 

2) 此路線可以順道提供堅尼地城直達中環及金鐘之特快巴士服務 

 

於 2020-2021 年度的巴士路線計劃中，城巴曾表示 5X 線因競爭力不足而認為應改行

德輔道西，以擴展服務範圍形式吸納沿線短途乘客維持服務，但本會並不同意以抹殺

路線特快性質的做法減少居民的巴士服務選擇。現時改善路線 5X 服務一事陷入膠著

狀態。如果能夠以 347 線為堅尼地城居民提供更快捷直達中環及金鐘的服務，5X 線

將有空間以不經中環、金鐘直達灣仔形式加快車程，以換取更多乘客再次選搭 5X 而

非早已飽和的港島線上環至北角段。 

 

3) 此路線可為域多利道沿線乘客提供來往中區轉乘其他交通工具的便捷之門 

 

港島線西延段通車前，域多利道乘客(包括但不限於來往西島中學、大口環墳場、沙

宣道港大宿舍、港大醫學院、碧瑤灣等地)可選乘路線 M47 直達中上環，唯此路線在

通車日旋即被取消，根本無法衡量多少乘客仍有意選乘巴士來往中區。鑑於鐵路車程

有一定競爭力，如域多利道居民需途經石塘咀、西營盤方到達中環，便可能會放棄乘

搭巴士直達中區，改取其他方式，例如小巴轉乘港鐵等。故提供特快路線為較可取的

方式。如取道堅尼地城直上四號幹線的服務形式受域多利道沿線居民歡迎，更可有效

分流薄扶林道車流。 

 

4) 路線 43M 是 43X 及 46X 合併而成的產物，本應取道薄扶林道往返華貴、田

灣 

 



 

在港島線西延前，43M 的方案為來往田灣及堅尼地城，途經薄扶林道，以方便田灣、

華貴邨居民前往瑪麗醫院及接駁港鐵。可惜，由於路線 M47 同時被建議取消服務，

致 43M 線被逼途經域多利道。此舉已使華貴邨及田灣邨居民失去來往瑪麗醫院的低

地台巴士服務。縱使南區區議會已動用公帑為私營巴士服務不足一事籌辦復康巴士服

務，以及香港復康會、冠忠巴士為行動不便人士提供交通服務，種種服務均因申請手

續繁複或班次極為疏落等未能為居民提供便捷服務。本可由專營巴士兼顧的無障礙運

輸服務如需由私人機構承擔，而該等機構不獲准營運供普通市民乘搭的巴士服務，則

長遠而言會對該等機構構成財政壓力，情況並不理想。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

現時城巴 347 線 

 



 

 

 

 



 

城巴 347 線改為常規服務後之收費建議 

 

往香港仔 

 

金鐘西     

$6.2 北街    

$6.2 $5.7 沙宣道   

$6.2 $5.7 $3.7 田灣街  

$6.2 $5.7 $3.7 $6.2** 香港仔 

 

往金鐘 

 

田灣街      

$6.2 香港仔     

$6.2 $5.7# 香港大學李嘉誠醫學

院 

   

$6.2 $5.7# $4.8# 摩星嶺徑   

$6.2 $5.7# $4.8# $3.7# 西祥街  

$6.2 $6.2 $6.9 $4.8 $4.8 金鐘 
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附錄三 

 

曾行走大口環道的巴士車種，以及專營巴士車種地台高度比較圖片 

 

圖片一：城巴經典出租車型「利蘭奧林比安十一米」，被指曾行走大口環道，圖片摘

自香港巴士大典。 

 

https://hkbus.fandom.com/wiki/%E5%88%A9%E8%98%AD%E5%A5%A7%E6%9E%97%E6%AF%94%E5%AE%89?file=179_hkitalk.net_Salute_Ride_around_Bus.jpg


 

 
圖片二：現役青年 JNP6105GR 單層巴士，圖片引自 Buscess 資料庫 

 

https://www.buscess.com/images/find/page:2?companyId=2&routeNumber=M47&


 

 
圖片三／四：由香港紅十字會甘迺迪中心購入的低地台校巴，圖片引用自香港交通資

訊網及 Google 街景圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.hkitalk.net/HKiTalk2/thread-1064791-1-1.html
https://www.hkitalk.net/HKiTalk2/thread-1064791-1-1.html
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附錄四 

 

新巴已取消 M49 線及現時 30X 線班次及服務時間一覽 

M49 

 



 

30X 
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