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中西區區議會文件第 28/2026 號  
（ 2026 年 7 月 9 日區議會會議）  
 

堅彌地城新海旁行人連接優化工程的可行性研究  
 
目的  
 
 土木工程拓展署於 2025 年底開展了堅彌地城新海旁行人

連接優化工程可行性研究，本文件旨在向中西區區議會簡介初

步研究及公眾調查結果，以及擬議行人連接的初步設計。  
 
背景  
 
2. 堅彌地城新海旁全長約 200 米，在社交媒體上被本地訪客

和遊客廣泛推廣為觀光和「打卡」熱點之一，如今已成為熱門

的旅遊景點。然而，由於新海旁沿岸缺少行人路，遊客聚集在

馬路上欣賞維多利亞港的景色，對遊客及其他道路使用者皆構

成了安全風險。  
 
3. 去年修訂的《保護海港條例》（第 531 章）引入了改善海

港填海的簡化機制，現時探討涉及小規模填海的行人板道或海

旁改建等工程，以改善海旁的連接性將有更大靈活性。擬議的

優化工程將連接東面的卑路乍灣海濱長廊與西面的加多近街

海濱長廊，在堅尼地城形成一條連貫的海濱，並將港島北岸的

海濱長度進一步延伸至超過 13 公里。  
 
4. 政府在 2026-27 財政預算案中宣布在今年第二季就研究作

諮詢。鑑於公眾及相關持分者對該處的設計，以及如何保留新

海旁獨有的特色與吸引力抱有很高的期望，我們特意於今年 5
月初實地進行了為期 6 天的公眾意見調查，並參考收集到的意

見，用作將來深化設計。  
 
可行性研究的初步結果  
 
公眾調查結果  
 
5. 該公眾調查共收集了超過 1 100 份來自本地訪客和遊客的

回覆。結果顯示，公眾普遍支持在堅彌地城新海旁沿岸興建行
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人設施，並認同該處的維港風光是最重要的特色。因此，大多

數受訪者支持 (1)建立一條專屬的海濱長廊，以確保飽覽無阻

的維港景色，並提供足夠的海岸防護以應對極端天氣；及 (2)因
專屬的海濱長廊而須要的小規模填海工程。此外，公眾亦期望

海濱長廊能提供寛敞的空間。在整體設計方向方面，「歷史與

文化」被選為該擬建長廊最受歡迎的主題。  
 
現有的舊海堤  
 
6. 堅彌地城新海旁現有的舊海堤已被列入「有待評級的新項

目名單」。根據現有記錄，該海堤可能有超過百年歷史，相信

是港島北岸最古老的海堤之一。我們在建議新行人連接設施時，

會考慮此海堤的潛在歷史價值。古物古蹟辦事處正計劃於今年

下半年就海堤進行評級。  
 
循序漸進的策略應對海岸安全  
 
7. 為應對氣候變化對公眾安全帶來的影響，以及保留海濱特

色之間取得平衡，我們建議按「循序漸進的策略」作為提升海

岸安全的基本原則。我們建議因應至本世紀中的設計參數，按

相關設計標準提供足夠的措施安全抵禦海浪風險 1。我們的設

計亦會預留足夠的結構承載力，以便日後進行工程提升行人板

道路面，應對本世紀末可能出現的極端天氣情況。循序漸進的

原則具有足夠的靈活性和可調整性，讓我們可按實際情況制定

有效和具成本效益的應對措施。  
 
交通影響  
 
8. 堅彌地城新海旁屬雙線單程路，是一條區內交通繁忙的區

域幹路。在板道設計和工程籌劃上須維持現有的道路空間以應

付繁忙時間的交通流量，同時亦需要保留現有的 14 個路旁咪

錶泊車位，以及堅彌地城新海旁長達 140 米供貨車使用的夜間

泊車位。  
 
 
 

 
1 為公眾安全，我們建議在八號或以上颱風信號其間關閉板道。  
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初步建議  
 
9. 基於上述主要因素，我們建議透過興建行人板道，將加多

近街海濱長廊與卑路乍灣海濱長廊連貫起來。視乎進一步深化

設計，初步建議的設計方案涵蓋以下三大元素：  
 
離岸行人板道  
 
10. 為緩解新海旁的空間限制及減少對現有繁忙道路的交通

影響，本方案建議參考東岸板道，興建一條寬約 10 米的離岸

行人板道。這個專屬的海邊環境能為公眾提供充足的空間散步、

緩步跑和安全舒適地飽覽維港的全景風光。離岸板道的設計體

現了「新舊融合」的概念，遊人可在新行人板道上，近距離欣

賞舊海堤，而蜿蜒曲折的走線及綠化元素，亦為遊人提供更豐

富的步行體驗。此外，行人板道的位置不會影響海上交通，並

與規劃中的交通基礎設施的可能走線保持一定距離，以確保不

影響將來的發展。  
 
11. 行人板道將採用現代設計，並設有簡約設施，以提供一個

無阻的維港景色。鑑於新海旁以其標誌性的日落景觀聞名，觀

景平台和休憩區將會與日落方向契合。現時海濱的兩個碼頭，

其中一個狀況較差的碼頭將會被拆除，而另一個曾用作運送牛

隻的碼頭則會保留，並加入生態海岸線。如第 7 段所述，行人

板道將採用氣候適應性設計，並預留空間將來作進一步加固。  
 
歷史建築保育與欣賞  
 
12. 堅尼地城擁有獨特的歷史足跡。離岸結構設計特意令行人

板道向海移，和現有的舊海堤保持距離，以避免對舊海堤結構

造成影響。這個處理方法除了將堅尼地城的歷史脈絡與新設施

融合，亦為公眾提供一個從海面欣賞舊海堤的全新視角。  
 
提升行人連貫性  
 
13. 行人板道將提供策略性的東西向連接，貫通加多近街海濱

長廊與卑路乍灣海濱長廊。板道相對較短，而為了不影響舊海

堤的景觀及現時新海旁的交通，我們認為在東西兩端提供入口
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已經足夠。這個整合的網絡將顯著提升整體的通達性，並將港

島北岸的海濱進一步延伸至超過 13 公里。  
 
填海工程  
 
14. 透過經修訂的《保護海港條例》（第 531 章）的簡化機制，

符合特定條件 2的改善海港填海工程，有機會獲豁免於「不准

填海推定」。擬議的行人板道屬於《保護海港條例》附表 2 中

涵蓋的構築物，根據初步設計，有關填海面積約 0.25 公頃（視

乎詳細設計），少於 0.8 公頃的法定上限。由於擬議的行人板

道能改善海濱行人連接及公眾享用海濱，並提升該位置作為旅

遊景點的吸引力，因此相信項目能符合公眾利益。  
 
推展時間表  
 
15. 在諮詢相關持分者後，我們會開展詳細設計及技術評估，

並進行相關法定程序，包括根據第 14 段所述的《保護海港條

例》，尋求財政司司長批准。視乎可動用的資源，我們目標於

2028 年中開展工程，於 2031 年中完成。擬議施工期已考慮到

保護舊海堤所需的工作、有限的施工環境，以及興建樁柱支橕

板道等因素。在約 3 年的施工期間，我們會盡量減低因工程對

現有維港景觀所造成的影響。  
 
待評級的海堤  
 
16. 堅彌地城新海旁現有的舊海堤已被列入「有待評級的新項

目名單」，古物古蹟辦事處亦正計劃於今年下半年就海堤進行

評級。我們會與古物古蹟辦事處就海堤的評級和深化行人板道

方案的保持溝通，確保方案不會影響舊海堤。  
 
下一階段工作  
 
17. 我們會根據初步方案及於諮詢過程中收集到的意見，開展

進一步的詳細設計、技術評估及相關的刊憲程序。  
 

 
2 特定條件包括(1) 構築物、設施或裝置屬《保護海港條例》附表 2 中涵蓋的指定類別; (2) 指明

面積不超過 0.8 公頃; 及(3) 工程符合公眾利益。 
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諮詢意見  
 
18. 歡迎各議員就擬議行人連接提供寶貴意見。  
 
 
 
土木工程拓展署  
2026年6月  
 
附件  
設計概念  
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附件  
設計概念  
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