
東區區議會文件第 25/2025 號 (2025 年 7 月 8 日區議會會議 ) 
 
 

東區區議會轄下  
交通運輸委員會  
第九次會議紀要  

 
 

題述會議已於 2025 年 6 月 3 日舉行，討論事項摘錄如下：  
 
 
1. 運輸署  - 東區 2025 / 2026 年度工作計劃  

(交通運輸委員會文件第13/2025號 ) 
 

有成員認為題述工作計劃較為宏觀，建議署方制訂具體的措

施，回應區內眾多居民的殷切訴求，例如於巴士站加建上蓋及候

車座椅。成員另外提出多項關注，包括：寶馬山的兩項學校擴建

計劃將導致交通擠塞問題惡化；優化筲箕灣巴士總站各乘客月台

的路線安排；愛禮街及愛賢街交界加設行人過路燈的進度；電單

車車位被無人認領的車輛（俗稱「死車」）佔用；於怡順街宏德

居正門外的電單車車位會否阻礙消防及救護車出入；以及私家車

泊車位需求。同時，成員亦提出多項建議，包括：於海景廣場電

車站加設交通標誌，並優化擬議加設道路標記的顏色；於柴灣道

樂翠臺、漁灣邨及樂軒臺巴士站安裝實時巴士到站資訊顯示屏

（顯示屏）；翻新柴灣多個巴士站地線油漆；加強東區醫院與不

同小區的公共交通服務；在暑假期間落實隧巴第 110 號線個別班

次途經高鐵西九龍站的試行服務；以及運用閉路電視系統監察交

通違規行為，從而提升道路安全。  
 

運輸署備悉成員的意見及建議，並回應指署方會繼續就寶馬

山的交通堵塞問題與教育局、警方及有關學校保持緊密聯繫，亦

將詳細審視校方稍後就擴建計劃提交的交通影響評估報告。另

外，署方會繼續配合東區民政事務處（民政處）和警方的聯合行

動，處理「死車」佔據電單車車位的問題。至於海景廣場電車站，

擬議設計與其他同類型電車站一致，會於現有黃色電車站警告線

下游加設棕紅色底色及白色道路標記，而宏德居外的電單車車位

屬臨時性質，並無阻塞緊急車輛通道。運輸署續指會盡量研究於

可行且合適的地方提供適量的泊車位，以回應市民對私家車泊車

位的需求。此外，有關第 110 號線試行服務的地區諮詢即將完成，

署方將視乎結果，計劃在本年 7 月中落實試行服務安排。  
 
 
 



2. 建議翠灣邨增設右轉翠灣街通往東區走廊之交通改善措

施  
(交通運輸委員會文件第 14/2025 號 ) 

 
有成員指建議的方案有助減低順泰道與柴灣道交匯處的車

流，節省行車時間。擬議轉右的角度雖然不是一個直角，但相信

如能配備適當交通指示和引流措施，建議的方案能讓駕駛者看清

楚路面的情況，例如將路口的安全島移後或縮短，以及將虛線

（「讓線」）轉為實線（「停線」）或將現時的「讓線」往後移，

使駕駛者能有更佳視線範圍。  
 

運輸署表示經實地視察，發現有關的 T 字路口較為複雜，車

輛若要於有關路口右轉，一般需先向左駛再較大幅度右轉。駕駛

者除了要處理上述較難轉向的問題外，還需於路口留意順泰道及

翠灣街南行的車輛，加上於順泰道等候轉入翠灣街的車輛會阻擋

順泰道南行與翠灣街北行車輛之間的視線，所以即使調整安全島

的位置，亦不會提高行車安全。另一方面，建議方案與現時從翠

灣街左轉順泰道經盛泰道通往東區走廊的行車時間相若，故認為

維持現時翠灣街只可於有關路口轉左入順泰道的安排合適。署方

補充會研究改善路口相關的交通標誌。  
 
 
3. 建議於東區華蘭路應用創新科技以提升道路管理  

(交通運輸委員會文件第 15/2025 號 ) 
 

運輸署表示已檢視華蘭路的行人過路設施，認為現時的交通

標誌及道路標記對駕駛人士及行人而言，屬合適的安排，而由於

該路段為私人地段，因此署方已向有關物業管理公司反映成員的

意見。  
 

有成員指因應居民的關注，會繼續與管理公司跟進有關問

題，並會建議其於華蘭路加設「慢駛」標誌或減速帶，以提升道

路安全。  
 
 
4. 建議於東區增設行人紅綠燈倒數計時試點  

(交通運輸委員會文件第16/2025號 ) 
 

有成員詢問運輸署多年來未有進一步推行行人交通燈號倒

數計時器（倒數器）的原因；東涌進行的測試是否已告完成及有

關測試結果；以及北角渣華道是否已有倒數器在運作中。另外，

成員建議署方考慮以新都城大廈至僑冠大廈、西灣河地鐵站對

出、鰂魚涌太古坊、渣華道、北角道及和富道一帶及環翠道至戲



院大廈、環翠道至興華商場等地點作為試點，以及在研究行人倒

數器期間，運用緩衝方法，例如播放柔和音響以提示行人剩餘的

過路時間，並汲取內地及外國的經驗，以期盡量將測試和檢討期

縮短。同時，有成員關注倒數器於晚間可能會造成噪音滋擾，以

及關注現時於綠色行人像閃亮時橫過馬路屬違例的問題，因此希

望部門盡快向委員會提供更多有關計劃的具體細節。  
 

運輸署備悉成員的意見，並會向交通燈組別反映，同時亦解

釋署方曾於 2006 年及 2018 年分別在 15 個及 9 個試點安裝第一

代行人交通燈號倒數計時器，但發現有較多行人在綠色人形燈號

閃動結束時仍未完全橫過馬路，認為裝置對行人安全未能帶來實

質的改善和效益，故沒有進一步廣泛應用，而位於渣華道的倒數

器乃屬舊款式。運輸署於 2023 年底在東涌的試點過路處裝設新

款行人交通燈倒數器以進行測試。數據顯示，在東涌這個試點過

路處安裝倒數器後，行人在綠色人像燈閃動完結前完全橫過馬路

的情況有輕微改善。為更全面掌握其他不同位置及特性的過路處

應用新款倒數器的成效，署方計劃再次進行大型測試，並將聘請

大學團隊對行人的過路行為影響進行研究及分析。運輸署暫時未

有執行大規模測試的時間表。  
 
 
5. 康怡花園 H 座過 M 座路面設立行人過路燈之建議  

(交通運輸委員會文件第17/2025號 ) 
 

有成員認為現時的行人輔助線與康愉街迴旋處距離太近，容

易發生意外，故提出多項建議，包括在 M 座位置設立行人過路

燈；將過路處遷移至 K 及 L 座位置；在過路處加設斑馬線或行

人過路燈；在道路中間雙白線位置加設安全島；增設「慢駛」和

「讓路」警告標誌，以及加設清晰路牌，提示行人前方為「倔頭

路」。總括而言，成員希望運輸署能研究在不影響有關路口交通

暢順的情況下，盡量改善現時的行人過路處，以保障道路使用者

的安全。  
 

運輸署回應指，在 M 座位置加設行人過路燈將明顯降低康山

區內主要路口的整體運作效率，因此未有計劃於康愉街近康安街

交界加設燈控行人過路處。現時 J 座的行人輔助線有 5 米闊，配

備下斜路緣，足以保障行人（包括輪椅人士）的安全，倘加設斑

馬線或交通燈將影響迴旋處的正常運作，而康愉街的路面闊度亦

不足以加建安全島。行人輔助線的上游位置均已設置交通標誌及

「慢駛」道路標記。署方會繼續研究提升康愉街過路安全的方案，

例如在 J 座行人輔助線附近的適當位置加設指示牌，提示前往康

怡廣場的市民使用行人輔助線橫過康愉街。  
 



6. 關注東區走廊多處路段出現大樹及路邊雜草叢生的情況  
(交通運輸委員會文件第18/2025號 ) 

 
有成員詢問有關承建商定期修葺植物的次數，以及路政署對

未能妥善履行合約規定的承建商所作的懲處。成員表示關注駕駛

人士有可能因道路指示牌被植物掩蓋而違反交通規例的情況，同

時亦建議運用無人機等創新科技監察路面情況，以保障道路使用

者安全。  
 

路政署備悉成員的意見及建議，回應指署方透過定期合約委

聘道路維修承建商進行定期巡查及維修保養工作。一般來說，承

建商每月例行巡查行車路一次，並會分別最少每三個月和每半年

在一般行車路段及高速公路進行一次路肩雜草清理與過度生長

植物修剪，以保障道路使用者安全。署方會視乎情況和需要，彈

性增加清理修剪頻次。署方亦會透過抽查方式評估承建商的表

現，以確保承建商履行所有合約的責任。若發現問題，署方會向

有關承建商發出修葺令，勒令其於限期之內完成相關維修工作。

若該承建商未能在訂明完工日期前完成相關工程，署方會按照合

約條款，採取適當行動，並把情況記錄在承建商的季度表現報告

中。此外，署方致力在公共道路的維修保養方面使用創新科技，

並會適時檢視和引進新科技，從而提升維修效率。  
 
 
7. 建議在小西灣邨巴士總站的候車處興建較大範圍的遮蓋

設施以改善居民候車環境  
(交通運輸委員會文件第19/2025號 ) 

 
有成員表示由於港鐵服務未有覆蓋小西灣，因此很多居民都

依賴巴士出行，再加上長者乘客為數不少，改善有關巴士總站候

車環境的需求殷切。成員建議為靠近小西灣廣場的月台 A（第 8P、
49X 及 N8P 號線）加設顯示屏，以便候車乘客即使在廣場內避雨

時仍可提早作登車準備，以及建議預留月台 E（第 88X 及 788 號

線）部分遮蓋空間予鄰近未有上蓋結構的月台 F 的候車乘客。成

員指出，即使現時月台 E 的「Y」字型上蓋覆蓋範圍屬總站中最

大，但仍不足以有效遮擋風雨及陽光，故希望有關部門和巴士公

司參考內地及海外的例子，研究興建一個大規模全覆蓋型上蓋。 
 

運輸署及城巴備悉成員的意見。城巴表示由於靠近廣場的玻

璃簷篷並非城巴的管轄範圍，故未能在該位置加設顯示屏，並補

充將因應地下公用設施實際情況、路面闊度及鄰近範圍栽種樹木

的狀況等環境因素，安排實地評估為小西灣街市外月台 G 興建

上蓋的可行性。運輸署請城巴適時向委員會匯報檢視結果。  
 



8. 要求在東區太北區巴士站增設座椅以方便候車乘客  
(交通運輸委員會文件第20/2025號 ) 

 
有成員建議運輸署實地檢視太北區巴士站，並表示對以巴士

站上蓋作為安裝乘客座椅的先決條件有所保留，期望署方聯同巴

士公司運用創新思維，並以「環境、社會和公司治理」角度去設

計對長者貼心的座椅，例如在候車位置「種柱」，以及安裝不會

佔據太大空間的摺疊式椅子，已經可為長者帶來方便。署方可考

慮透過跨部門合作，與巴士公司聯手創新猷，合力改善東區巴士

站的候車設施。  
 

運輸署與巴士公司備悉成員的意見。運輸署表示會繼續鼓勵

專營巴士公司研究改善候車設施的方案，相信相關部門均樂意就

任何創新的車站座椅設計申請作出審視，以改善乘客的候車體

驗。城巴回應指已在大部分條件容許的有上蓋巴士站設置座椅，

並會實地了解車站的地底設施、路面闊度或路面人流狀況等因

素，仔細衡量擬議座椅會否對行人或車站使用者造成阻礙。九巴

則表示會因應巴士站的條件和環境，包括巴士站設計、空間大小

等因素，積極考慮增設座椅，並會適時向署方申請優化巴士站設

施。  
 

民政處補充，倘運輸署及巴士公司在乘客座椅設置和設計上

有新的建議，將樂意協助收集民意，達致「下情上報」，以協助

部門推出切合市民需要的措施。  
 
 
9. 改善東區巴士站違例泊車問題  

(交通運輸委員會文件第21/2025號 ) 
 

有成員補充關注位於寶馬山蘇浙公學對面及耀興道耀華樓

的巴士站的違例泊車情況，並詢問警方會否即時處理巴士公司的

轉介個案。成員建議在加強針對性執法的同時，亦應加強跨部門

協作，研究以科技去配合和提升現時的舉報平台，改善違泊問題。 
 

警方已把於上述地點加裝天眼鏡頭的建議呈交有關單位跟

進，而當收到有巴士站遭到嚴重阻塞的舉報時，警方會在人手許

可的情況下，立即派員前往處理問題。警方將繼續密切留意有關

違例情況，加強執法力度，並會向交通總部反映成員對提升「影

住駕」舉報平台效率的意見。  
 

運輸署及巴士公司備悉成員的意見，並補充會向警方提供違

泊黑點的資訊，以協助警方的調查和執法行動。  
 



10. 關注寶馬山下課時段公共交通超負荷情況  
(交通運輸委員會文件第 22/2025 號 ) 

 
有成員補充，在繁忙時段，寶馬山的擠塞問題連帶影響到百

福道、英皇道、七姊妹道及書局街一帶的交通，更導致有不少學

生未能登上公共交通工具，故促請署方於上下課時間實地收集路

面行車數據，以助研究改善措施。另成員表示曾向樹仁大學了解，

得知校方願意增加校巴班次接載學生，以釋出更多空間讓公共巴

士及小巴接載寶馬山居民出入，故希望運輸署與校方作有關跟

進，並建議署方考慮安排小巴直接「跳過」豐林閣車站，以預留

一定數量座位予於隨後車站候車的乘客。  
 

運輸署與巴士公司備悉成員的意見及建議。署方表示會與專

線小巴第 25號線的承辦商商討切實可行措施，包括於繁忙時段靈

活調配車輛及班次，以應付沿途各站的乘客需求。  
 
 
 
 
東區區議會秘書處  
2025 年 7 月  


