
東區區議會文件第 37/2025 號 (2025 年 11 月 4 日區議會會議 ) 
 
 

東區區議會轄下  
交通運輸委員會  

第十一次會議紀要  
 
 

題述會議已於 2025 年 10 月 14 日舉行，討論事項摘錄如下： 
 
 
1. 關於柴灣迴旋處「涉水線」設施優化建議  

(交通運輸委員會文件第34/2025號 ) 
 

有成員表示現時在極端天氣下，駕駛者要靠近柴灣道迴旋處

涉水線時，才得知須按現場指示駕車離開，因此希望當局能在路

段的較前位置提早設置警示，以便駕駛者盡早判斷是否需要掉

頭。成員另建議於適當的位置加設掉頭設施，以構建更安全、便

利的道路環境。另有成員詢問部門在「涉水線系統試驗計劃」下，

有關防止車輛駛入水浸路段的臨時交通指示及具體安排。  
 

運輸署及路政署引述發展局的綜合書面回覆，並回應指在局方

的牽領下，相關部門會密切監察柴灣道迴旋處試點的推行情況，

適時檢視成效，同時會把試驗期間所收集得到的意見，包括委員

會的建議向局方轉達，並從交通及工程角度提出意見。警方表示

會按照運輸署及路政署的意見，與相關部門互相配合，並視乎現

場實際情況靈活調整行車路線。  
 
 
2. 關注西灣河街（近太寧街）交通安全建議  

(交通運輸委員會文件第 35/2025 號 ) 
 

有成員認為，題述路口因涉及三個不同方向行駛的車輛（包

括西灣河街西行、太寧道南行及北行），所以路況較為複雜，有

機會導致駕駛者視線受阻，故希望署方除了增設行人欄杆之外，

亦可研究其他改善方案。成員另提出區內有多條舊馬路，希望部

門能按照現行的道路設計指引，重新審視及優化舊有道路，並建

議部門繼續透過教育及宣傳提高公眾的道路安全意識，以及在當

眼處設置警告及提示道路標記。  
 
運輸署備悉成員的意見，並回應稱有關路口現時設計上已為

太寧街南行車道定下過路優先權。此外，當區內有重建項目並能

釋放空間予道路時，署方會參考及應用最新的設計指引，以改善



區內舊有道路，同時亦會繼續聯同道路安全議會及警方進行各式

各樣的宣傳及教育活動，以助提升公眾的道路安全意識。署方回

應指該路口近三年以來，共發生兩宗涉及行人的交通意外，當中

包括文件中提及的個案，而相關調查報告顯示，意外是由於涉案

行人失足所致。  
 
 

3. 提升炮台山電氣道和福蔭道交界行人安全建議  
(交通運輸委員會文件第 36/2025 號 ) 

 
有成員指，在電氣道和福蔭道交界欠缺安全便捷的行人過路

設施，倘市民遵守交通規則，便需先穿過宏安道及福蔭道兩個過

路處，即步行多約 30 米才可橫過電氣道。同時，成員亦留意到

其他交通問題，包括：電氣道的車速較快；友邦廣場及七海商業

中心一帶的行人路均未有設置欄杆，不少市民為求方便會亂過馬

路；以及有車輛及的士於電氣道油站違例泊車及上落客，對其他

道路使用者構成危險。因此，成員希望有關部門探討改善方案，

並於下一次會議上向委員會報告。另有成員詢問該處私人路段的

位置和範圍。  
 
運輸署備悉成員的意見，並回應指油站外圍的福蔭道及電氣

道路段均屬私家路。署方現正與有關部門探討加設行人過路設施

的方案，並會與相關業權人士商討進行改善工程的可行性。  
 
 

4. 建議更換康山花園對出英皇道上之黃色指路燈  
(交通運輸委員會文件第37/2025號 ) 

 
有成員讚揚部門逐步將斑馬線過路處的傳統黃波燈更換為新

型黃波燈，有助改善交通安全，並希望了解自 2024 年年底展開

更換工程後，有否收到有關光污染的投訴。成員認為運輸署需留

意閃動的黃光會否對附近民居造成影響，同時建議署方採用可因

應晝夜調節光度的模式。成員亦期望署方可加快完成更換工程，

讓居民的出行安全盡快得到保障。成員請運輸署於下一次會議向

委員會提供有關控制光亮度的資訊。  
 

運輸署備悉成員的意見，並回應指更換工程涉及全港約 230 個

位於公共道路上的斑馬線過路處，而機電工程署會因應資源盡快

開展各區的更換工作。運輸署表示會向相關組別反映有關控制光

亮度的意見。  
 
 
 



5. 建議港鐵公司與太古地產合作在太古鰂魚涌一帶興建連

接地鐵站及地面的升降機  
(交通運輸委員會文件第38/2025號 ) 

 
委員會備悉香港鐵路有限公司（港鐵）及太古地產有限公司

（太古地產）的書面回覆。成員現期望有關當局、港鐵及各持份

者能把握太古地產重建項目的契機，繼續探討增建無障礙設施接

駁港鐵太古站出口的可行性，盡力解決技術困難，以提升太古及

鰂魚涌區內的暢達度。  
 
 
6. 建議加強樹仁大學校巴服務  

(交通運輸委員會文件第39/2025號 ) 
 

對於香港樹仁大學（樹仁大學）交通顧問解釋指，自本學年

開始，校方已將下午開出的校巴班次由三班（ 4:40、5:30 及 6:25）
增至五班（ 4:40、 5:00、5:30、6:00 及 6:25），即由約每小時一

班加密至約每半小時一班，有成員認為以上安排仍不足以應付需

求，故希望校方同時也於早上上學及上班的繁忙時段提供校巴服

務，以及提早於下午 3:30 開始至晚上 7:45 時段內每小時設三個

班次，使服務加密至約每 20 分鐘一班。另有成員表示，校方需

因應寶馬山的特殊交通情況及學生需求安排校巴服務，才能有助

紓緩交通壓力。成員亦詢問有關現時校巴使用率、載客量及車費

等資料，同時建議校巴採用 24 座巴士，並重點加密班次。  
 

運輸署指收到關於校巴服務的申請時，會就行車路線、上落

客地點、營辦時間及班次數目等服務詳情作出檢視、評估及審批。 
 

樹仁大學代表備悉成員的意見，並表示稍後會將是次會議上

成員的查詢及建議向大學管理層反映。  
 
 
東區區議會秘書處  
2025 年 11 月  


