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香港國際機場三跑道系統及飛機航道  
 
 
目的  
 
 本文件旨在介紹香港國際機場三跑道系統規劃

工作的最新發展及飛機航道設計的概況。  
 
 
三跑道系統規劃工作  
 
2 .  香 港 國 際 機 場 是 全 球 最 繁 忙 的 客 貨 運 機 場 之

一，亦是一個 24 小時運作的機場。對外緊密的連繫對香

港的競爭力至為重要。我們必須提供足夠的機場設施，

以確保香港機場的國際和區域航空中心地位，並保持香

港經濟的長遠發展。香港機場管理局（機管局）正積極

提升機場設施，包括推進機場中場範圍發展計劃、以及

就第三跑道系統開展有關的規劃工作等，以鞏固香港作

為國際和區域航空中心的地位。  
 
3 .  香港特區政府已於 2012 年原則上批准採納三

跑 道 系 統 方 案 ， 作 為 香 港 國 際 機 場 的 未 來 發 展 規 劃 方

向，以確保香港國際機場的跑道能提供充足的容量，應

付 2030 年的航空需求。在三跑道系統下，機場屆時每年

可處理飛機起降量達 60 萬架次，每年的客運量約為 9 700
萬人次，貨運量約為 890 萬公噸。  
 
4 .  機管局已就發展三跑道系統於去年 8 月開展包

括法定環境影響評估（環評），評估的範圍包括三跑道

系統對空氣、噪音、海洋生態及魚業、及中華白海豚等

的影響。有關環評工作預計於兩年內完成。除環評外，

機管局正就三跑道系統進行相關的設計細節及財務安排

等規劃工作。當有關評估及其他資料齊備後，政府會就

落實發展三跑道系統作出最後决定。預計第三條跑道最

快可於 2023 年落成及運作。  



5.  在規劃三跑道系統期間，機管局會積極與各持

份 者 溝 通 ， 以 了 解 及 回 應 各 持 份 者 對 三 跑 道 系 統 的 意

見。自 2008年制訂《香港國際機場 2030規劃大綱》以來，

機管局一直積極聯繫各持份者，就機場和航空業的現況

和長遠發展進行不同形式交流。而自去年年中展開環境

影響評估以來，機管局進一步加強與持份者的溝通，在

社區方面，機管局在機場鄰近地區成立了五個社區聯絡

小組，積極與社區代表（包括區議員、分區委員主席及

副主席，及其他社區領袖）就機場發展交流意見。這五

個地區包括離島、葵青、沙田、荃灣及屯門，小組成員

共有超過 150人。  
 
6 .  另外，機管局亦成立了四個技術研討小組，由

在 環 境 及 航 空 方 面 具 備 專 業 知 識 及 關 注 這 些 事 宜 的 學

者、專業人士及專家組成。該四個小組集中討論包括噪

音、空氣質素、海洋生態及漁業，以及中華白海豚等備

受關注的環境範疇。社區聯絡小組及技術研討小組的首

輪 會 議 已 於 2012 年 11 月 完 成 。 今 年 內 計 劃 進 行 兩 次 會

議，第一次會議於今年 4月展開，預計將於 7月初完成。  
 
 
航道設計  
 
7 .  關於三跑道系統，建議的第三跑道將與現時的

兩條跑道平行排列由西南向東北伸展（見附件一）。航道

的設計首要考慮安全因素及按國際標準，例如必須因應

航道附近的地形及飛行運作需要如地面導航設備的位置

等，以決定超越障礙物的高度以及航道的路線。機管局

委託英國國家航空交通服務有限公司（ NATS）作顧問，

為三跑道系统運作的航道展開研究。該公司隨後提出香

港國際機場三跑道系统運作的未來航道方案，建議航機

使用 07 及 25 方向升降（即附件一內標示的 07 及 25 方

向）。  
 
8 .  跑道使用的方向取決於風向，一般情況下飛機

需逆風升降。簡而言之，若是吹西南風，飛機會從東北

方降落和向西南方按 25 方向起飛。若是吹東北風，跑道

則需按相反方向運作，飛機需按 07 方向升降。  
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9.  將來三跑道系統下的飛機航道將與現時雙跑道

的航道大致相同（見附件二）。如附件二所示，按 25方
向起飛的飛機會繼續取道機場以西海面離開香港。而使

用 25跑道進場的飛機會按實際需要從香港東面進入香港

國際機場（即附件二的 25R、 25C及 25L降落路線）。  
 
10 .  使用 07跑道降落的飛機，則無論現時或將來在

三跑道系統下將繼續取道機場以西海面進入香港國際機

場（見附件三）。而使用 07跑道方向起飛的飛機會視乎

需要和情況，可按現時航道飛越大嶼山東北角再南轉入

西博寮海峽或轉向東南方往東龍島方面離開香港（即附

件三的 07L、07C及 07R飛行路線）；而在三跑道系統啟用

後，飛機亦可左轉向東北方向飛離香港（即附件三中 07L
及 07C起飛路線）。  
 
 
緩減飛機噪音措施  
 
11 .  現時民航處為減低飛機噪音對各區的影響，已

根據《國際民航組織》的消減飛機噪音平衡方針，實施

了下列飛機噪音消減措施：  
 

( i )  於深夜 12 時至早上 7 時抵港的班機，在符合飛

行運作及在安全的情況下，須從西南面從海方

向降落。這措施旨在減少航班在晚間飛越人口

稠密的地區；  
 

( i i )  在晚上 11 時至早上 7 時期間，由東北方向進入

機場的航機，在運作情況許可下，會使用「持

續降落模式」降落。採用此模式降落的航機會

在較高的高度開始下降，並且通常使用較低動

力飛行，從而減低飛機噪音對航道下的居民的

影響；  
 

( i i i )  於晚上 11 時至早上 7 時期間，向東北方向起飛

離港的班機，在符合飛行運作及在安全的情況

下，須使用經西博寮海峽的南行航線，經海面

飛行離開香港。這航道可減少航班在晚間飛越

人口稠密的地區；  
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( iv )  為減低飛機噪音對機場附近地區的影響，所有

向機場東北方向起飛的飛機，須採用國際民航

組識所訂定的噪音消減起飛程序。該程序要求

飛機在到達 800 呎或以上的飛行高度時降低動

力，以減低飛機噪音；  
 

(v)  自 2012 年 2 月起，為起飛離港飛機新增一套以

衛星導航技術及新型飛機內置導航功能為基礎

的噪音消減離場程序。依從這程序向東北方向

起飛的飛機在南轉入西博寮海峽時可更緊貼設

計的軌道，可更好控制飛機的噪音範圍減少飛

機噪音對航道附近民居的影響；及  
 

(v i )  所有未能符合《國際民用航空公約》附件 16 第

1 卷第 2 部分第 3 章所載的噪音標準的飛機均

不准在香港升降。民航處已促請航空公司引進

新型的飛機以取代舊型號第 3 章的飛機，以及

在晚間調配較為寧靜的飛機飛行。多間航空公

司已作出配合，並正逐步更新其機隊，代以更

新型及較寧靜的飛機。  
 
12 .  在三跑道系統下，由於新增一條跑道，民航處

和機管局將會合作研究紓緩飛機噪音的方案，例如機管

局在《香港國際機場 2030 規劃大綱》中提及將來的南跑

道在夜間只作備用跑道。另方面，航空業將於未來 20 年

內逐步引進噪音標準較嚴格的「第 4 章」飛機 1，將有助

進一步減低噪音。  
 
13 .  此外，因應衛星導航技術發展，民航處會繼續

就夜間航班探討新的抵港航道的可行性（例如經西博寮

海峽經海面進入機場），讓有合適裝置的航機經海面運

作，以減少飛機噪音對社區的影響。  
 

                                                 
1 「 第 4 章 」 飛 機 是 指 《 國 際 民 用 航 空 公 約 》 附 件 1 6 第 1 卷 第 2 部  
 分 第 4 章 所 載 的 噪 音 標 準 的 飛 機 ， 這 些 飛 機 包 括 新 型 的 A 3 8 0、  
 A 3 5 0、 B 7 8 7、 B 7 7 7 - 3 0 0 E R、 B 7 7 7 - 2 0 0 L R 及 B 7 4 7 - 8 等 。  
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14 .  在維持香港國際機場 24 小時運作及航空安全

的原則下，機管局及民航處會繼續研究其他可以減低飛

機噪音的措施。  
 
 
徵詢意見  
 
15 .  請各位議員支持香港國際機場三跑道系統的計

劃及就本文件內容提供意見。  
 
 
 
 
民航處  
香港機場管理局  
2013 年 6 月  


