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＊     ＊     ＊  

 

主席欢迎各工作小组成员、部门代表及香港铁路有限公司 (下简

称「港铁公司」)出席会议。主席表示，由于运输署代表袁智恒先生因

事未能出席是次会议，故由运输署工程师 /优先铁路发展 (3)李振声先生

代为出席。主席代表工作小组欢迎李先生。  

 

主席表示，若成员因为物业业权、职业或投资等个人利益而

与讨论的事项可能产生利益冲突，务必在进入有关议题时申报利益，

以便他以主席的身分考虑是否需要请有潜在利益冲突的成员避席。在

会议过程中，成员作出利益申报如下：  

 

  梁美芬议员－于黄埔花园拥有物业。  

   

通过上次会议记录  

 

2.  第 13 次会议记录无须修订，获得通过。  

 

 

续议事项  

 

要求就观塘线延线的车站命名进行公众咨询  

 

3.  就成员于上一次会议中提出有关何文田车站命名事宜的意见，

港铁公司项目传讯经理陈芳婷女士汇报如下：  

 

(一 )  根据记录显示，观塘线延线于 2011 年刊宪时，港铁公司收到

与车站命名有关的一宗意见及一宗反对个案，内容均指以何

文田站命名并不合适，但两者都没有建议其他名称；  

 

(二 ) 观塘线延线项目展开公众咨询以来，港铁公司收到地区及各

界人士就车站命名提出不少意见。由于何文田站为将来观塘

线延线及沙田至中环线 (下文简称「沙中线」 )的大型换乘站，

故港铁公司认为以何文田命名于地理位置上有广义代表性，

亦可方便区外及公众人士识别车站位置，故现阶段港铁公司

 应邀出席者：  张可坚先生  中英剧团总经理  

 江倩莹女士  中英剧团教育及外展经理  
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认为以何文田命名车站的建议合适；  

 

(三 ) 过去多年，何文田站此名称一直被广泛使用，故公众人士均

能理解其名称所反映的位置；及  

 

(四 ) 港铁公司理解地区及公众人士对于车站名称各有喜好，故难

以就车站命名机制达成一致共识。  

 

4.  成员就港铁公司的汇报所发表的意见综合如下：  

 

(一 )  有成员对以何文田命名车站的建议表示保留，并建议以爱民站

或佛光站命名；  

 

(二 )  有成员认为车站命名最重要是反映其位置，并认为何文田站可

以接受；港铁公司可沿用一贯命名车站的方式为新车站命名，

并不需要偏离以往模式，就车站命名作额外的地区咨询；  

 

(三 )  有成员表示车站位置属九龙城四分区中的何文田分区，而公众

人士亦习惯称呼该区为何文田区，如书写地址时会写及九龙何

文田爱民邨；而且附近居民对以何文田命名车站没有太大反

响，故认为有关命名建议可以接受；  

 

(四 )  主席认同以广为人知的名字作为新车站的名称为佳。他认为从

广义而言，以何文田站作为车站名称可以接受；  

 

(五 )  有成员认为以何文田命名可以接受，但认为亦可以参考香港大

学站及大学站的例子，因应该处位置将来设有理工大学校舍及

宿舍而将其命名为理工大学站；及  

 

(六 )  成员透露是次文件主要是查询港铁公司是否设有车站命名机

制，并指出若就沙中线于土瓜湾市政大厦的车站名称咨询地区

人士，大部分人均会认为以土瓜湾站多于马头围站命名。  

 

5.  港铁公司代表综合响应成员的意见如下：  

 

(一 )  港铁公司一直收到有关以爱民站或佛光站命名的提议，由于何

文田站将来会作为大型转车站，故经过考虑后，认为以其广义

名称命名较合适；  
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(二 )  一般而言，港铁公司就过去及将来的车站均没有设定特定机

制。以东涌线而言，在建造此条铁路时其中一站曾拟议命名为

大角咀站，后来因为李丽珊女士于奥运中取得金牌，故建议以

奥运站命名，以兹纪念；另外，现时将军澳线康城站于项目建

造期间名为将军澳南站，其后因应当时地区的具体规划，故通

车前命名为康城站；  

 

(三 )  纵然是次会议并非讨论沙中线工程项目，但自咨询以来，一直

收到不少车站名命的意见。自沙中线工程开展以来，有关车站

一直以土瓜湾站及马头围站作为名称，但港铁公司亦一直检视

该两个车站的名称，并研究在如何符合地区人士对车站名称的

期望及避免公众混淆的情况之间作出平衡；及  

 

(四 )  现时港铁公司正就观塘线延线通车作准备，并就各个车站出入

口的指示牌作规划。港铁公司欢迎成员就指示牌的内容提出建

议。  

 

6.  主席表示，沙中线车站命名事宜会留待于关注沙中线工作小组

会议中讨论。  

 

 

新议事项  

 

观塘线延线进度报告 (文件第 04/15 号 ) 

 

7.    港铁公司高级统筹工程师徐汉强先生介绍文件第 04/15 号。  

 

8.    成员就文件第 04/15 号所发表的意见综合如下：  

 

(一 )  成员查询观塘线延线以 2016 年通车为目标，其详细的时间为

2016 年上旬、中旬或是下旬；  

 

(二 )  成员查询以 2016 年年中为观塘线延线的通车目标是否会进一

步延迟；  

 

(三 )  成员查询现时汇报的进度止于何时，并表示按有关情况，似乎

不可能于预期时间竣工；成员进一步查询现时的工程进度；  

(四 )  有成员认为黄埔站工程有很大机会迟于 2016 年年中竣工，而

何文田站则可按预期或提早完成，故查询港铁公司可否先开通
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观塘线延线至何文田站；  

 

(五 )  成员要求港铁公司于工程延误及／或通车期间向受影响居民

提供票价优惠；  

 

(六 )  成员查询运输署是否会于工程竣工前，就观塘线延线开通而引

致小巴路线或车站的调整作出规划，并认为运输署应该善用工

程延后的时间，就附近的公共交通运输系统尽早规划，并非待

观塘线延线通车后才作出计划；  

 

(七 ) 现时黄埔站月台隧道挖掘工程由二十四小时施工转为施工至

晚上十一时，成员查询此安排对工程进度的影响；  

 

(八 ) 按港铁公司表示，局部封闭船景街行车线的临时交通管理措施

会于 2015 年 8 月至 11 月期间实施。成员查询相关措施会实施

至 2015 年 11 月上旬、中旬或是下旬；  

 

(九 ) 由于船景街乃黄埔花园核心地带，局部封闭船景街行车线除了

影响黄埔一带交通，亦可能会影响红磡交通，故若试行时发现

其不可行，便不应实施；  

 

(十 ) 成员得悉港铁公司曾与学校，管理公司及小巴营办商介绍局部

封闭船景街行车线的细节，惟暂未提及与业委会讨论；成员认

为业委员了解区内情况，故要求港铁公司邀请业委员参与及监

督试行此项临时交通管理措施；  

 

(十一 ) 成员查询港铁公司现时建议于 2015 年 8 月至 11 月局部封闭船

景街行车线，而并非前次会议所提及 5 月至 8 月的原因；是否

有就局部封闭船景街行车线作实地视察，并就此作车辆流量调

查，以估算其对附近的交通影响，并应将有关资料提交成员； 

 

(十二 )  成员估计延后的百分之二十工程进度需于三个月时间完成。局

部封闭船景街行车线后，定会增加德定街的交通压力，尤其是

于 2015 年 9 月的开学时间，故希望港铁公司能说服附近学校，

让接载学童的车辆能够驶入学校范围，避免因为校巴申请了许

可证而于德定街上落；   

 

(十三 )  成员查询德定设置双黄线后，接载学童的车辆如何进入德定街

位置，以方便附近上学的学生；  
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(十四 )  于临时交通管理措施实施时，港铁公司是否会有工作人员作出

协调及指示工作；  

 

(十五 ) 有成员查询港铁公司承建商自 2014 年下旬施工至晚上十一时

的建筑噪音许可证届满后，再向环境保环署 (下文简称「环保

署」 )提交有关申请是否成功；成员表示除了涉及高噪音的工

序，其他的工程应二十四小时施工，以保障工程进度 ;  

 

(十六 ) 成员表示不涉及噪音的工程曾在德安街实施二十四小时施工

安排，并建议只就涉及低音量的结构工程部分申请二十四小时

施工；  

 

(十七 )  成员收到居民投诉，早前于繁忙时间，黄埔站地盘内 (红磡道

往土瓜湾方向 )有物料供应车辆的车头位置伸延至其中一条行

车线，导致交通挤塞，令黄埔花园第三期至一期间的必嘉街噪

音不断；成员经观察后，发现地盘内有不少杂物堆积，致令该

辆大型车辆未能完全驶入地盘范围内；  

 

(十八 )  港铁公司是否能先开放已经完成的部分接驳何文田站的行人

系统，供居民使用；  

 

(十九 )  连接 何 文 田 站及 常 乐街 行 人天 桥工 程 地盘 的 下方 有蚊 患 问  

题。另外，于工地对面的位置早前有水管爆裂的情况，故成员

查询港铁公司是否会就其后工程作出检视；及  

 

(二十 )  主席表示居民可能使用单车来往港铁公司连接车站及附近地

点的行人接驳设施，并查询港铁公司是否有考虑到相关问题及

希望相关部门作出研究。  

 

9.  港铁公司代表综合响应成员的意见如下：  

 

(一 )  港铁公司现时以观塘线延线 2016 年年中通车为目标；  

 

(二 )  现时汇报的进度是 2015 年 4 月时的工程进度情况；由于评估

进度需要收集不同方面的数据，才可计算出工程进度，故现时

暂未有此刻的工程进展数据；  

 

(三 )  工程团队已经研究各种可行办法，以加快黄埔站的工程进展，
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并以观塘线延线全线通车为目标；  

 

(四 )  港铁公司备悉成员对提供票价优惠的意见。港铁公司会于观塘

线延线通车前，按各项实际情况作出考虑；  

 

(五 )  港铁公司建议由 2015 年 8 月至 11 月尾局部封闭船景街行车线；

若工程提早竣工，港铁公司会按实际情况尽快开放船景街所有

行车线；  

 

(六 )  港铁公司会就局部封闭船景街行车线与持份者保持联络，而港

铁公司每星期均会就黄埔站工程与黄埔花园管理处联络，另外

亦一直透过小区联络小组与业主代表保持沟通，包括是次临时

封闭船景街一事；  

 

(七 )  至 2015 年 4 月底，月台隧道的进展约为百分之五十四，而按

原计划该为百分之七十，因缩短施工时间至晚上十一时对月台

隧道的影响大概为百分之二十；港铁公司预计月台隧道工程会

滞后约八个星期时间。而车站启用涉及不少工序，其中月台隧

道为重要一环，但港铁公司其后会同步进行其他的车站设施工

程，以追回八星期的时间；  

 

(八 )  由于现时拟议局部封闭船景街乃十字路口位置，港铁公司同时

于拟建黄埔站东西大堂入口处分别向中间挖掘，以进行月台隧

道工程。而泥石出入口处则于拟议东大堂位置，但由于现时月

台隧道未能二十四小时施工，出泥数量未能按预期进行，故有

关结构未能封顶，令工程延误约五个星期。因此，港铁公司未

能于最理想的时间 (即 2015 年 5 月至 8 月 )局部封闭船景街行车

线；  

 

(九 )  承建商已经委托交通顾问公司就船景街车辆数目作视察及估

算，有关估算亦曾于假日进行。如早前所述，由德安街左转至

船景街的车辆架次不多，理应不会延至红磡道尾段。惟港铁公

司关注到车辆有时会于德定街长时期停泊或有大型车辆经过

而令该处交通出现短暂挤塞情况，已备有应变措施。单以车辆

架次及数目而言，调查结果显示局部封闭船景街行车线对附近

交通流量的影响不大。事实上，现时车辆可选择经由红磡道右

转至德康街及由德定街左转至德康街，再进入环海街，并非一

定要由船景街转入德康街；  
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 (十 )  由 2015 年 8 月至 11 月期间，港铁公司预期定会遇上雨天。惟

现时的工程均有铁板覆盖，故受天气影响的机会较小；  

 

(十一 )  按现时观察所及，所有接载学童的车辆均会驶入学校操场范

围。惟当时德定街向北行方向有不少私家车停泊，令接载学童

的车辆转入学校范围有困难；而港铁公司亦明白小巴营办商亦

是主要持份者之一，而且有不少的小巴停泊于该处，故会再与

其联络；   

 

(十二 )  港铁公司曾作二十四小时施工安排，惟接获相关投诉，故已自

动于 2015 年 2 月开始施工至晚上十一时。另外，自二十四小

时建筑噪音许可证于 2015 年 4 月届满后，港铁公司于上月再

次作出申请，并获得环保署批准。有关安排实施约一星期后，

便接获投诉，故现只能维持施工时间至晚上十一时；  

 

(十三 )  为免影响居民，暂不会再就开挖隧道工程申请二十四小时建筑

噪音许可证，但日后会就其他涉及少量噪音或其音量符合环保

条例的工程项目如装修工程，申请延长施工时间，以追回进度； 

 

(十四 )  港铁公司得知黄埔站的地盘因摆放临时物料已令其工程车辆

未能完全驶入地盘范围，已经实时责成相关承建商清理地盘位

置，让工程车辆能驶入地盘内；  

 

(十五 )  连接何文田站的行人接驳天桥 (包括忠义街、常乐街及佛光街 )

的桥身结构工程已经竣工，现时正进行升降机安装及其他装修

工程，并预计于 2015 年年中竣工。经相关政府部门同意后，

有关天桥将可开放予公众使用；但由于横跨漆咸道北的行人天

桥有部分会需要接驳至车站，故需要于 2016 年才能启用；  

 

(十六 )  承建商现时每星期于地盘喷洒蚊油两次，港铁公司会与承建商

跟进，加密喷洒蚊油次数；常乐街行人接驳设施将来会进行地

下去水渠铺设工程，承建商会加倍小心，避免影响附近食水渠

运作；  

 

(十七 )  港铁公司备悉成员就实施临时交通设施的建议，并会再与相关

持份者联络，亦会于小巴营办商、业委会代表等均会获邀出席

的小区联络小组中听取各持份者的意见；及  

  

10.   香港警务处九龙城警区交通队主管李鋈华先生综合响应成员
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的意见如下：  

 

(一 ) 警方会密切留意局部封闭船景街行车线后的交通情况，亦会恒

常于德民街、德安街及红磡道一带监察；  

 

(二 ) 警方于设计临时交通管理措施阶段，会研究于德定街划设双黄

线，以防止车辆于该处长期停泊已阻碍交通，并会留意试行实

施临时交通管理措施时及其后的交通情况。接载学童的车辆若

希望于加设了双黄线的德定街停泊，可向运输署申请许可证或

直接驶入学校范围内；  

 

(三 ) 警方留意到若接载学童的车辆只会作短时间的上落。纵然将来

会实施临时交通管理措施，但德定街的交通大致畅顺。但警方

会密切留意有关情况，并不会容许车辆因申请了许可证而长时

间于德定街停泊；  

 

(四 ) 就有居民于行人天桥使用单车的情况，警方曾接获有人于爱晨

径使用单车的投诉，并已加强于该处巡查。警方对于有人于不

适当位置使用单车而引致交通意外定会严厉执法；及  

 

(五 )  除了联络承办商与学校及小巴营办商，警方亦会再分别联络他

们。  

 

11.   运输署工程师 /优先铁路发展 (3)李振声先生表示，署方欢迎成

员就临时交通措施安排提出意见，以完善方案内容。署方亦会于观塘

线延线通车前与港铁公司研究及设计相关公共交通服务的安排及位

置。  

 

12.   香港铁路有限公司项目传讯经理陈芳婷女士、中英剧团总经理

张可坚先生及教育及外展经理江倩莹女士介绍文件第 04/15 号中附件

一的内容。江女士以简报及短片作出阐释，并表示计划以红磡及何文

田区内的长者及学生为招募对象，透过长者的经验分享及学生的数据

搜集，以及共同以戏剧形式表演，增加对小区的归属感。现时计划会

于区内四间学校及小区表演，并会于活动完结后出版口述历史记录，

以便区内外人士对本区有进一步的了解。活动推展至今已有五至六

年，并曾与深水埗区议会、油尖旺区议会及观塘区议会等合作，并希

望能获得九龙城区议会作为支持机构。  

 

13.  成员就此小区计划的内容所发表的意见综合如下：  
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(一 )  成员认为口述历史计划的活动甚有意义，但查询中英剧团招募

长者演出的方法；  

 

(二 )  成员表示兴建观塘线延线及推展口述历史计划各具意义，但查

询计划与港铁公司有关的原因；  

 

(三 )  成员认为此计划对年轻一辈认识区内历史有教育意见，并查询

如何处理长者可能曾于九龙城区内居住，但现时已经迁出的情

况；  

 

(四 )  成员建议招募对象可以较为广义，并以九龙城区居民为招募对

象；及  

 

(五 )  主席表示以独白形式表演可能比较沉闷，若能增添区内元素及

生活情节，并以较生动形式演出会较有吸引力，而有关活动值

得支持。主席查询甄选表演者的准则。  

 

14.  香港铁路有限公司项目传讯经理陈芳婷女士综合响应成员的

意见如下：  

 

(一 )  铁路延伸至红磡及何文田区对区内发展有重要意义，港铁公

司适逢其会，希望藉此活动加强与地区的联系，共同与地区

庆祝铁路落成；  

 

(二 ) 同时，港铁公司亦希望提醒公众新发展背后有其历史承载，

刚好九龙城区又曾有参与此计划，故港铁公司对于能邀得及

赞助中英剧团于地区推展「长幼同行新里程」口述历史剧感

到高兴；及  

 

(三 ) 各成员已经在区内开垦多年，建立了不少地区网络，故若成

员认识区内有兴趣参与此计划的长者，亦可向港铁公司或中

英剧团作出建议。  

 

15.   中英剧团教育及外展经理江倩莹女士综合响应成员的意见如

下：  

 

(一 )   招募对象主要为长者及学生。中英剧团会发信予区内所有中

学，并请他们作出适当安排：如甄选合适学生、提供彩排场

地、派出老师跟进等；  
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(二 ) 招募长者的情况与招募长者的安排相若，包括发信予区内长

者中心，并会视乎有关机构是否能提供彩排场地及社工跟进

等作进一步考虑。从以往经验所得，中英剧团亦会考虑区内

长者中心是否会有较多长者及附近交通，以便居住于较偏远

地区的长者能容易到达；  

 

(三 ) 另外，有些长者纵然已经迁离本区，但仍对小区非常有感情。

社工均会设有其数据库以联系相关长者，故不一定只要居民

于本区的长者才能参加。只要其与区内仍有联系，便可参与

此计划；及  

 

(四 ) 每班约有长者及学生各二十至三十位名。就甄选表演者而言，

据以往经验，在一年的戏剧训练当中，参与者会因不同原因

而中途退出训练，而最后能完成训练的人数刚好约为二十多

名，而中英剧团定会为完成训练的长者及学生安排演出。  

 

 

其他事项  

 

16.    主席表示，由于观塘线延线整体工程项目已经完成约八成，何

文田站及其相关基建的建造工程亦大致顺利进行；纵然黄埔站月台隧

道挖掘工程的进度对于观塘线延线是否能按现时目标于 2016 年年中

通车至为关键，但港铁公司积极采取了一系列措施，希望于今年年中

完成月台隧道挖掘工程。鍳于成员对观塘线延线的工程进度掌握一定

的数据，故他建议是次会议为本届最后一次观塘线延线工作小组会

议，并征询各位成员的意见。  

 

17.   有成员认为船景街行车线将会局部封闭以进行黄埔站工程，

故预期将会有交通问题需要讨论。另外，有成员亦认为现时黄埔站工

程为关键时刻，并表示会议应该继续进行，以起监察之用。  

 

18.   成员建议于 2015 年 8 月 1 日至 8 月 3 日作实地视察，并于紧

接的 2015 年 8 月 4 日召开会议作出跟进。  

 

19.   主席同意若各成员可于 2015 年 8 月 1 日至 8 月 3 日期间自由

到船景街作实地视察，并暂定于 2015 年 8 月 4 日 (星期二 )召开会议。

主席指示秘书处与政府部门及港铁公司洽商下次会议确实日期，并将

于稍后以书面通知成员会议详情。  
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(会后补注：为了让委员全面了解封闭所有船景街行车线及部分行人

路对附近交通及居民的影响，从而向港铁公司及相关部门就封闭船景

街的临时交通措施提出建议，于咨询主席及港铁公司的意见后，第十

五次会议订于 2015 年 8 月 21 日举行，截止递交文件日期为 2015 年

8 月 6 日。 ) 

 

20.     本会议记录于 2015 年  月  日正式通过。  

 

 

   主席  

                 

   秘书  

                 

九龙城区议会秘书处  

2015 年 8 月  


