
九龍城區議會文件第 16/19 號  

(供 2019 年 1 月 24 日第 19 次會議參考 ) 

 

(資料文件 ) 

九龍城區議會轄下  

交通及運輸事務委員會  

第十九次會議工作進度報告  

 

主旨  

 

  本文件旨在概述九龍城區議會轄下交通及運輸事務委員會 (下文簡

稱「交運會」 )於 2018 年 12 月 6 日第十九次會議所討論的部分事項。有關

會議之討論詳情以最後獲交運會通過的會議記錄為準。  

 

要求調整廣播道一帶的咪錶收費及修例不可停泊超過 12 小時  

 

2. 委員表示，廣播道一帶的私家車咪錶位收費便宜，吸引大量的士司

機長期霸佔咪錶位並當作停車場使用，令區內居民未能找到車位，亦為他

們帶來困擾。委員希望部門調整廣播道一帶的咪錶位收費，並修例訂明不

可停泊超過 12 小時。  

 

3.  運輸署回應指，自 1994 年起，路旁停車收費錶的最高收費定於每 15

分鐘 2 元。交通諮詢委員會在 2014 年向政府提交《香港道路交通擠塞研究

報告》，當中提出的其中一項紓緩措施是建議增加停車收費錶的收費。有

見到有關最高收費已 20 多年沒有調整，而且收費水平偏低並不能推動停車

收費錶的流轉，因此政府擬議把路旁停車收費錶的可設定最高收費調高至

每 15 分鐘 4 元或 5 元，惟上述建議需要修改法例才可落實執行，政府正計

劃向立法會提交有關修例建議。此外，根據香港法例第 374C 章《道路交通

(泊車 )規例》第 8 條，任何人在泊車處連續停泊車輛超過 24 小時，即屬違

例，可被罰款 $2,000。有關規例的目的是避免停車位被同一位駕駛者長期佔

用。署方備悉議員的意見，並會適時檢討有關規例。  

 

4.  警方表示曾到上址視察和調查，留意到假日時間有較多的士長期停

泊在該處，已向有關人士作出口頭警告，提醒不可在該處連續泊車超過 24
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小時，相關分區人員亦會特別留意有關情況，並會在星期六、日的時段，

到上址進行巡查或票控工作。  

 

有關紅磡碼頭巴士總站出現大量違例泊車事宜  

 

5.  委員表示，近月的公眾假期及週六、日下午時分，經常發現大量車

輛進出紅磡碼頭，阻礙巴士進出紅磡碼頭巴士總站，懷疑當中牽涉違規上

落客及違規停泊的問題，並造成嚴重交通擠塞，亦對附近居民構成滋擾。

因此希望部門盡快研究方案處理有關問題。  

 

6.  運輸署表示，紅磡碼頭近華信街設有「的士及公共小型巴士除外」

的「上落客貨區」，供車輛作上落客貨之用。該處設有相關的交通標誌提

示駕駛人士，而在鄰近位置亦設有「不准停車限制區」，限制車輛在指定

時間進行上落客貨活動，以達到交通暢通的目的。此外，華信街現設有短

期租約停車場，供旅遊巴使用。  

 

7.  就有關旅遊巴涉嫌於上述路段違規上落客及停泊事宜，運輸署一直

與警方保持聯絡和合作，遏止車輛非法停泊阻礙交通。此外，政府不時與

旅遊業界開會溝通，並呼籲旅遊巴司機自律，把遊旅巴停泊在適當及合法

地點，以免阻塞交通。署方會繼續留意區內的交通情況，並在交通安全及

交通情況許可下，考慮增加旅遊巴泊車位及停車位，以紓緩旅遊巴所引致

的交通問題。  

 

關注常盛里違泊情況嚴重以及行車訓練堵塞道路並造成安全隱患  要求將

該路劃為雙黃線  

 

8.  委員表示，常盛里經常有駕駛教練和學員進行駕駛訓練，導致道路

堵塞，雖曾多次作出投訴，但情況未見改善，常盛里的學校家長擔憂情況

會對學童構成危險。此外，此路段經常有違泊情況，令救護車及消防車不

能順利通過，尤以深夜情況最為嚴重。因此委員要求將有關路段劃為雙黃

線，並希望警方加強執法，以確保該路段暢通無阻。  

 

9.  運輸署回應表示曾於本年 11 月進行實地視察，常盛里已設有「上午

七時至下午七時」和「公眾假期除外」的不准停車限制區，部分路段沒有
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限制巴士及學校私家小巴上落客。設立該不准停車限制區的目的是限制車

輛只可在指定時間外在相關路段停車等候或上落客貨，以保持交通暢通，

並非用作打擊違例泊車。在一般情況下，如車輛停泊在非指定的泊車位，

已屬違例，故不需要額外加設「不准停車限制區」以防止違例泊車。至於

有關違例泊車的情況，署方已知會並請求警方加強執法。署方亦會留意附

近一帶的交通情況，在有需要時採取合適措施。  

 

10.  警方表示，已責成紅磡分區小隊進行策略性的執法和檢控工作，針

對通宵違泊而導致翌日上學時間交通阻塞的問題，警方會在晚上 9時後至翌

日早上 7至 8時左右，積極執行票控工作，以收阻嚇之效。  

 

 

九龍城區議會秘書處  

2019 年 1 月  


