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啟德發展區單車徑網絡可行性研究 

 

 

目的 

 

      本文件向委員介紹有關啟德發展區單車徑網絡可行性研究(以

下簡稱“可行性研究”)的建議，當中包括建議走線、配套設施、實施策

略、經營和管理架構，以及擬議在觀塘海濱花園推展的行人及單車共融通

道試驗計劃。 

 

 

背景 

 

2.    政府於2012年建議在啟德發展區內主要公共休憩用地建造一

條長約6.6公里的單車徑網絡。為回應公眾對啟德發展區單車徑網絡覆蓋

更廣闊範圍以供休閒娛樂之用的期望，我們完成了初步檢討，並建議把單

車徑網絡延長至約13公里，以便更緊密地連繫啟德發展區內各個景點。

就擬議的單車徑延伸網絡 (附件1)，我們已於2014年分別諮詢了九龍城、

黃大仙及觀塘區區議會的相關委員會、海濱事務委員會的啟德海濱發展專

責小組以及相關單車團體，並獲得普遍支持。公衆諮詢期間收集到的主要

意見載於附件2。 

 

3.    我們在2015年11月聘請了顧問展開了可行性研究，以檢討擬議

單車徑網絡包括建議走線、配套設施、實施策略及經營和管理架構。可行

性研究現時已大致完成。 

 

 

可行性研究的建議 

 

行人及單車共融通道 

 

4.    我們在可行性研究期間，參考了海外多個地方於休憩用地內設

置單車通道的經驗，發現不同的海外城市，包括台北、新加坡和倫敦等，  

都採用了共融通道的安排(即在同一空間供行人及單車使用)。這些海外例

子可參考附件 3。與傳統的分隔式單車徑比較，採用行人及單車共融通道

可更有效善用啟德發展區内的休憩用地和海濱，並促進了單車徑與周邊環境

的融合。此外，共融通道將會優化休憩用地的內部連接及提升了設計上的連

貫性。 
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5.    考慮到以上的優點以及啟德發展區擁有接近100公頃的廣闊休憩

用地，我們積極檢視在區内採用行人及單車共融通道的安排。我們建議把行

人及單車共融通道命名為“綠色走廊”，  以突顯其定位及功能，倡議一條

綠色通道讓行人和單車共融於同一空間，方便市民往來啟德發展區內各休憩

用地。參考了相關的海外例子和啟德發展區內休憩用地的設計，可行性研究

建議綠色走廊的闊度大致上為6至10米。如没有足夠空間容納綠色走廊的地

方，我們會考慮採用傳統的分隔式單車徑。綠色走廊的構想圖載於附件4。 

 

建議走線 

 

6 .  綠色走廊的建議走線整體上依循我們在2014年諮詢區議會的

13公里網絡，它將會途經多個休憩用地和連接啟德發展區內的主要景點

(附件5)。建議的走線已考慮了相關休憩用地的設計和空間要求。然而，

有少部分綠色走廊路段(例如橫過D2路和D3路的位置)，因環境限制而需

要單車人士推單車經過。 

 

7.         在前北面停機坪的建議走線將連接多個景點，包括啟德體育園、

車站廣場、啟德河、龍津石橋保育長廊和宋皇臺公園。就2017年施政報告中

研究伸延單車徑網絡至興建中的沙田至中環線(沙中線)港鐵站的建議，康樂

及文化事務署(康文署 )和建築署正積極考慮將車站廣場內的建議走線，伸延

至啟德河的東面，以便接近沙中線啟德站。建議走線亦會伸延到宋皇臺公園

及靠近沙中線土瓜灣站。此外，長遠而言，擬議的綠色走廊將會延伸到馬頭

圍海濱長廊及連接另一個景點—海心公園。  

 

8.     建議的綠色走廊走線亦會連接位於前跑道的多個景點，包括都

會公園、旅遊中樞和跑道公園，並途經位於前南面停機坪的海濱長廊一帶，

以及觀塘海濱花園。此外，待觀塘行動區內的海濱長廊及橫跨翠屏河口的一

道橋完成後，建議的綠色走廊更可進一步連接至茶果嶺海濱。 

 

9 .       市民可從沙中線站（啟德站及土瓜灣站）、近協調道和觀塘碼

頭的公共運輸交匯處，或利用啟德發展區與周邊地區的多個行人連接點，

抵達綠色走廊網絡。  

 

配套設施  

 

1 0 .    由於建議的綠色走廊網絡主要位於休憩用地内，我們已協調

相關休憩用地的發展項目，以確保配套設施包括洗手間和飲水機會在日後

制定休憩用地設計時一併考慮。 

 

1 1 .    至於單車租賃和泊位設施方面，鑑於近期本港共享單車服務

的發展，政府正積極考慮就綠色走廊網絡採用自助式單車租賃服務。此舉

可提供市民更多彈性，讓他們在啟德發展區内不同景點租借及交還單車。 
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實施策略 

 

1 2 .  綠色走廊將會配合啟德發展區休憩用地和基礎建設項目的推展

時間而分階段落成。每階段的綠色走廊需要有相當長度，並與相關的休憩用

地項目一起建造，以供市民悠閒踏單車。可行性研究建議整個綠色走廊網

絡主要分兩階段建造。首階段的綠色走廊長約7 . 5公里 (附件6 )，計劃與位

於前北面停機坪的啟德體育園和車站廣場、以及前跑道南面一帶接連住宅

和商業發展用地的海濱長廊於2023年左右一併落成。 

 

1 3 .   視乎都會公園項目的實施時間表，為提升整個網絡的連接性和

吸引性，我們考慮在都會公園一帶建造一條長約1公里的臨時連接通道以

貫通分別在前北面停機坪和前跑道一帶的兩段綠色走廊。 

 

1 4 .   第二階段的綠色走廊將配合有關的基礎建設、休憩用地和發

展項目的實施時間表，預計在 2 025年後落成。舉例來説，在啟德河口毗

鄰啟德明渠進口道周邊的休憩用地，預計需要在中九龍幹線完工後才可釋

出。另外，位於前南面停機坪的商業用地和相關的海濱長廊，預計需在

T 2主幹道與中九龍幹線同期完工後才可發展。至於把綠色走廊伸延至海

心公園和觀塘海濱花園的建議，則要視乎土瓜灣翔龍灣旁的海濱和位於九

龍灣啟興道的九龍貨倉及嘉里危險品貨倉的發展時間表而定。此外，伸延

綠色走廊至茶果嶺海濱長廊也需與觀塘行動區的發展配合。我們會繼續與

相關政府部門協調以落實餘下綠色走廊網絡的實施安排。 

 

經營和管理架構 

 

1 5 .      擬議的綠色走廊主要位於啟德發展區的休憩用地内，並成為

公園和海濱長廊的一部分。而少部分位於公共道路包括行人隧道，則會根

據現有法例框架進行設計。康文署將負責運作和管理位於公園和海濱長廊

内的綠色走廊網絡，而位於公共道路的單車徑，則會由運輸署負責交通管

理。綠色走廊網絡的運作和管理架構將會參考以下介紹的擬議試驗計劃結

果，而可能作出調整。 

 

 

行人及單車共融通道試驗計劃 

 

1 6 .       由於行人及單車共融模式現時在香港是一個較新概念，公衆

可能對其運作及安全性有所關注。有見及此，我們建議為綠色走廊展開一個

試驗計劃，以累積管理行人及單車共融的經驗，以及了解公衆對此概念的

接受性。在試驗計劃期間收集到的意見及所積累的經驗將有助啟德發展區

全面推行綠色走廊時作為參考。  
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1 7 .   觀塘海濱花園是啟德發展區內一個廣受市民歡迎的休憩用地。

花園的行人道具備一定長度，而行人道旁邊亦設有木板道。我們建議在觀

塘海濱花園進行試驗計劃，並利用公園內現有的行人道設置綠色走廊，以盡

量減少對公園現有設施的影響。有關改動將包括加設指示牌、路面標記及擴

闊一些較窄的位置。綠色走廊試驗計劃的初步設計平面圖和構想圖分別載於

附件7和附件8。建議綠色走廊試驗計劃的路段長約1公里，將連接觀塘海濱

花園近巧明街和順業街的出入口。 

 

18.       我們已因應觀塘海濱花園的場地狀況，包括其設計及使用情況

制訂了適合的設計方案，以配合海濱花園的實際環境。舉例而言，我們會在

綠色走廊試驗路段上的燈柱和觀眾看台加設當眼的防範措施，以提醒踏單車

人士。我們亦會舉辦教育活動，向行人和單車人士提倡互融互讓地使用共融

通道的安排，並將共融通道概念介紹給市民。我們亦會利用告示板、指示牌、

橫額和路面標記，推廣使用綠色走廊的指引 (附件9)。此外，我們會在進行

試驗計劃期間聘請全職單車大使駐場，向公園使用者提供指引和協助，以幫

助他們熟識及適應共融通道的模式。工作人員將會解釋、鼓勵及提醒市民如

何正確地使用綠色走廊。  

 

19.    考慮到公衆需要適應新的共融通道模式，我們建議試驗計劃的

開放時間循序漸進地進行。根據早前在觀塘海濱花園進行的行人流量調查結

果顯示，該處在上午時段的行人流量相對較少。我們建議試驗計劃在首階段

先在上午時段進行，並在第二階段伸延至下午時段。試驗計劃暫定為期六個

月。我們會在試驗計劃的初期提供單車予市民使用，以便進行試驗。我們初

步建議的開放時間如下，實際試驗計劃的開放時間或需因應現場情況作出

調整。 

 

 

階段  為期  營運時間 

1 兩個月 9:00 至 12:00 

2 四個月 9:00 至 18:00 

 

 

20.    我們計劃於2018年初展開試驗計劃。在試驗期間，我們會密切

監察使用情況，並聘請顧問收集不同的數據和資料 (例如每日使用率／模式、

單車人士類別、使用者的意見和行人與單車人士之間的配合問題 )以作分析。

我們會仔細研究所收集到的數據和資料，並定期檢討試驗計劃的安排及細節。

如有需要，我們會調整試驗計劃的安排以配合需要。 
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未來路向 

 

2 1 .   歡迎委員就啟德發展區單車徑網絡可行性研究的建議和擬議

在觀塘海濱花園推展的綠色走廊試驗計劃提供意見。 

 

 

 

土木工程拓展署 

康樂及文化事務署 

2 0 17年9月  

 

 

 

附件  

附件1    2 0 14年啟德發展區內擬議單車徑網絡  

附件2    2 0 14年公衆諮詢中收到的主要意見  

附件3    行人及單車共融通道的海外例子  

附件4    綠色走廊構想圖  

附件5    建議綠色走廊網絡  

附件6    擬議首階段綠色走廊的走線  

附件7    試驗計劃設計平面圖  

附件8    綠色走廊試驗路段構想圖  

附件9    綠色走廊使用指引  



2014年啟德發展區內擬議單車徑網絡 附件 1

Legend:

Access Point to KTD

KTD  Site Boundary                     

Cycle Track in PODP

Proposed Cycle Track Extension 

Loop

Access Point  - with Additional Width 

Reserved for Future Cycle Track 

Provision

Proposed Bicycle Rental Facilities

Scenic Spots/Historical & Cultural 

Interest/Tourism Attractions

觀塘

九龍灣

九龍城

土瓜灣

新蒲崗

彩虹

馬頭圍

觀塘連接大橋

圖例:

啟德發展區行人連接點

啟德發展區範圍

於《啟德規劃大綱圖》《說明書》的
單車徑 (走線有待詳細設計)

擬議的單車徑網絡延伸
(走線有待將來項目發展詳細設計)

擬議的租賃單車設施

主要景點/歷史及文化景點/旅遊景點

港鐵站/公共運輸交匯處



附件 2 

2014年公衆咨詢中收到的主要意見 

觀塘區議會文化、康樂及體育事務委員會，黃大仙區議會地區設施管理委員會及九龍城區議會文娛康樂及地區設施管理委員會 

 支持擴展單車徑網絡的建議。 

 擬建的單車徑網絡應以休閒及娛樂為主要用途。 

 擬建的單車徑網絡應與附近地區有效地連接，使市民容易前往。 

 擬建的單車徑網絡應連接各公共交通設施，尤其是沙中線的車站。 

 應提供足夠的單車停泊處。 

 應舉辦單車相關的教育活動。 

海濱事務委員會啟德海濱發展專責小組  

 支持擴展單車徑網絡的建議。 

 應在景點及住宅區附近提供單車泊位以避免非法泊車。 

 傳統專用單車徑會分隔公共空間，而令其他活動無法進行，因此鼓勵採用行人與單車共享公共空間的方案。 

單車組織 

 支持擴展單車徑網絡的建議。 

 擬建的單車徑網絡應具備休閒及通勤功能。 

 擬建的單車徑網絡應延伸至港鐵啟德站並連接啟晴邨和德朗邨。 

 跑道兩側的單車徑網絡應在適合位置連接。 

 單車徑應儘早興建，並且應考慮設置臨時通道以連接整個單車網絡 
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行人及單車共融通道的海外例子 

 
例子 1：新加坡 

Park Connector Network(簡稱: PCN 及 翻譯: 公園連道網絡)的共融通道連接

新加坡的主要公園、景點和組屋區。至 2016 年，PCN 已歷時超過四份一世紀，

並累積建造了約 300 公里長的通道。 

 

新中央城市環道 

 總長 36 公里，寬約 4 至 6 米的共融通

道連接了三個國家公園及建屋發展局

的組屋區。 

 

特色 

 PCN 沿途有餐飲供應服務。 

 

 

 

 

例子 2：台北 

單車運動在過去十年成爲台灣一項普及的休閒娛樂活動。單車設施不斷優化

中。台北地區現有大約 250 公里的單車徑。 

 

淡水金色水岸自行車道 

 總長 36 公里，寬約 2 至 6 米的共融通

道，連接新北市關渡大橋及淡水漁人碼

頭。 

 

特色 

 沿途有多個景點(包括新北市關渡大橋

及淡水漁人碼頭) 。 
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例子 3：倫敦 

皇家公園原是皇家園林，它從 19 世紀起逐步開放給公衆，公園很快成爲娛樂

和休閒的熱門地點。公園有大約 45 公里的單車道，其中包含了行人及單車共

融通道及分隔式的單車徑。 

 

Tamsin 徑，里奇蒙公園 

 總長 12 公里，平均寬約 3 米的共融通

道，連接公園的出入口，方便遊覽伊莎

貝拉種植園和彭布羅克旅館。 

 

特色 

 共融通道貫通倫敦的八個公園，並途經約 5,000 公頃具歷史價值的園林。 

 

 

例子 4：杭州 

多個知名景點都在杭州西湖一帶，西湖更在 2011 年被列入聯合國教科文組織

世界遺產名錄。西湖周圍的河岸平坦，適合踩單車。 

 

杭州西湖 

 總長 12 公里，寬約 6 至 10 米的環湖通進

連接著名的西湖十景，其中有堤、寺廟、湖、

橋、塔和水塘。 

 

特色 

 共融通道經過多個熱門景點和具歷史價值的園林。 
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例子 5：巴黎 

至 2016 年，巴黎共有約 700 公里單車徑，其中包括傳統分隔式單車徑及共融

通道。 

 

塞納河單車徑 

 總長 15 公里，寬約 6 至 10 米的共融通道

供行人及單車人士來往艾菲爾鐵塔及巴黎

聖母院。 

 

特色 

 共融通道經過塞納河沿岸的不同景點以及歷史建築。 

 

 

例子 6：紐約 

紐約在十九世紀建造了全國第一條的單車徑。紐約現有超過 400 公里單車徑，

連接多個旅遊景點如第六大道、中央公園、哈林和布魯克林。 

 

紐約中央公園 

 總長 10 公里，寬約 6 至 10 米的共融通道，

供行人，跑步人士及單車人士共享。 

 

特色 

 共融通道途經公園內不同的景點。 

 

 

 



綠色走廊構想圖 附件 4



附件 5建議綠色走廊網絡



擬議首階段綠色走廊的走線 附件 6



試驗計劃設計平面圖

附件 7



綠色走廊試驗路段構想圖 附件 8

一般路段

(路面闊度大於4米)

較窄路段

(路面闊度小於4米)
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