
 

觀塘區議會文件第 1/2023 號  
（第 20 次會議： 3.1 .2023）  

 

 
啟德發展區及觀塘海濱花園的共融通道網絡 

觀塘海濱花園的擬議優化工程 
 
目的 
 
  本文件旨在向議員簡介在啟德發展區及觀塘海濱花園內休憩用地和海濱

長廊的擬議行人與單車共融通道，以及在觀塘海濱花園的擬議優化工程，並聽取

議員的意見。 
 
背景 
  
2.  政府建議在啟德發展區及觀塘海濱花園內近100公頃的休憩用地和海濱

長廊提供行人及騎單車人士共享同一空間的共融通道。讓市民在相互尊重的情況

下，按個人喜好選擇享受區內休憩用地和海濱空間，令啟德發展區及觀塘海濱更

多元化。 
 
3.  我們於2022年11月8日諮詢觀塘區議會文化、康樂、體育及青年發展委員

會(會議文件第13/2022號，見附件1)，委員在會議中就觀塘海濱花園共融通道擬

議優化工程提出關注及意見，並摘錄在委員會於2022年11月29日分別致函土木工

程拓展署(下稱「土拓署」)及康樂及文化事務署(下稱「康文署」)的信件中(見附

件2)。土拓署聯同康文署於2022年12月13日發信回覆委員會(見附件3)，並於12
月20日與委員到訪正在中環至灣仔海濱推廣試行的共融通道進行實地視察。 
 
共融通道的管理及安全措施 
 
4.    共融通道設於公共休憩空間，融合海濱長廊及公園的環境，旨在讓市民

可共享同一空間進行各類休憩消閒活動。香港現時亦有成功實施行人和單車共享

同一通道的安排（例如西九龍文化區的「悠遊西九」單車服務已由 2014 年 4 月

開始至今實行多年）。參考其他共融通道的安排，我們建議共融通道的闊度為 6
至 10 米，以提供足夠空間供行人及單車共享。因此，我們建議透過遷移觀塘海

濱花園行人道兩旁的有關設施擴闊現有通道，以提供一條長約 1 公里，平均闊度

約 6 米的共融通道供市民享用。 
 
 
 



 

5. 此外，土拓署正在研究在合適位置使用智能提示系統的可行性，當有單

車駛近通道的交匯處時，系統會向行人及單車使用者發出提示，以期促進相互尊

重的精神，進一步加強共融通道的安全。 
 

6. 我們會在共融通道開放予公眾使用初期安排禮儀大使，教育公眾識別共

融通道與傳統分隔式單車徑的不同，並加強教育公眾使用共融通道的應有禮儀和

態度，推廣互諒互讓的精神，同時亦會對不當使用者作出勸喻。土拓署現正進一

步研究共融通道的建議運作模式，康文署會參考有關研究結果作出適當的管理安

排，因應共融通道實際運作情況適時考慮增加人手。我們亦會繼續聽取議員及相

關持份者就共融通道設計和管理方面提出的意見，以提升共融通道的整體安全及

管理質素。 
 

7. 現時，觀塘海濱花園内設有一個急救室，保安室亦放置了急救箱，以配

合場地運作及市民的需要。如有意外發生，相關管理人員會提供協助及召喚救護

車。 
 
共融通道的配套設施 
 
8. 觀塘海濱花園現時設有洗手間、小食亭和飲水機等設施。我們正在物色

合適位置加設單車泊位及改善飲水機設施。在更衣及淋浴設施方面，鄰近觀塘海

濱花園的海濱道公園已設有更衣室及淋浴設施，可方便市民使用。我們會積極與

相關部門探討在合適位置加設儲物櫃的可行性。 
 
擬議優化工程 
 
9.  我們計劃盡早展開建議的觀塘海濱花園優化工程，包括遷移或重置行人

道通道兩旁的相關設施以擴闊現有通道，並在共融通道沿途位置鋪上標示地磚，

以期在2023/2024年逐步提供首階段長約7.5公里的共融通道，讓市民可多元化地

以步行和騎單車方式享受啟德發展區及觀塘海濱的休憩設施。 
 
10.  歡迎議員就觀塘海濱花園的擬議優化工程提供意見。 
 
 
 
土木工程拓展署  
康樂及文化事務署 
2023 年 1 月 



 

 

附件 

 

附件 1 文化、康樂、體育及青年發展委員會文件第 13/2022 號 

附件 2 文化、康樂、體育及青年發展委員會 2022 年 11 月 29 日來函 

附件 3 土拓署 2022 年 12 月 13 日回覆委員會的信件 
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第六屆觀塘區議會 

文化、康樂、體育及青年發展委員會文件第 13/2022號 

 (第 7次會議 : 8.11.2022) 

啟德發展區共融通道網絡 

試驗計劃結果，設計和實施的詳細研究及觀塘海濱花園的優化工程 

目的 

本文件旨在向委員– 

(i) 匯報觀塘海濱花園共融通道（即供行人及單車共同使用的通道）試驗計

劃的結果;

(ii) 簡報就共融通道網絡設計和實施正在進行的詳細研究進度；及

(iii) 介紹觀塘海濱花園共融通道優化工程的設計，並徵詢委員就有關設計及

建造工程的意見。

背景 

2. 土木工程拓展署於2017年9月完成了啟德發展區單車徑網絡可行性研

究，建議在啟德發展區近100公頃的休憩用地和海濱長廊建造一條約13公里長的

共融通道，以便更緊密地連繫啟德發展區內各個景點。我們就研究結果及建議於

2017年9月及10月分別諮詢了九龍城、黃大仙及觀塘區議會的相關委員會、啟德

海濱發展專責小組以及一些相關單車團體，並獲得普遍支持。擬議的共融通道網

絡載於附件1。

3. 共融通道網絡將會配合啟德發展區休憩用地和基礎建設項目的推展時

間，大致分兩階段落成。首階段約長7.5公里的共融通道網絡預計於2023年至2024

年分期落成。第二階段的網絡預計會在2025年之後落成。

觀塘海濱花園共融通道試驗計劃 

4. 由於行人及單車共融模式在香港是一個較新概念，公衆可能對其運作有

附件1
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所關注，因此我們於2018年7月在觀塘海濱花園展開了為期六個月的共融通道試

驗計劃，讓市民體驗行人與單車共用路面，同時收集數據和意見，有利累積實施

和管理共融通道的經驗，為日後在啟德發展區全面推行共融通道作參考。 

5.  為配合試驗計劃，我們當時把公園內一條長約1公里、平均闊度超過4米

的行人道改建為共融通道，並加設指示牌和路面標記等，以盡量減少對公園設施

的影響。長約1公里的試驗計劃路段大約位於巧明街和順業街的出入口之間。試

驗計劃的開放時間為每日上午9時至下午6時。在共融通道開放時段內，我們特別

為市民提供不同尺寸的單車免費借用服務。我們亦安排了駐場的單車大使為市民

提供指導和協助，向市民解釋使用共融通道應注意的事項，提高使用者安全意識

及推廣行人與騎單車人士在共融通道上互諒互讓的文化。此外，我們邀請了多間

學校參與社區教育活動，讓師生家長一同實地體驗於共融通道上騎單車，以及參

與各項活動，藉此實踐共融同樂的理念。 

6.  試驗計劃已於2018年12月31日順利結束，總共有超過11,000人次使用了

我們就試驗計劃提供的單車借用服務。在試驗計劃期間，我們向逾12,000名行人

或騎單車人士進行了問卷調查，以收集不同類型的數據和意見作分析，包括不同

日子的單車借用率、借用單車人士的年齡組別分佈、受訪者對行人及單車共融概

念的意見及對試驗計劃的滿意度。總括來說，受訪者普遍滿意試驗計劃，並使我

們初步確立了共融通道建議的可行性。試驗計劃的結果請參閱附件2。 

 

共融通道網絡設計及實施的詳細研究進度 

 

7.  為進一步推展啟德發展區的共融通道，我們於2021年2月就啟德發展區共

融通道網絡的設計和實施展開詳細研究。研究包括檢視相關的設計標準、附屬設

施、實施細節、安全措施、管理模式和運作方式，並進一步探討利用智能裝置以

優化共融通道的日常運作及管理的安排並提升其吸引力及用家體驗。我們會適時

向區議會和有關團體匯報研究的結果。 

 

觀塘海濱花園的優化工程 

 

8.  為配合首階段共融通道的落成，我們擬議在觀塘海濱花園進行優化工

程，透過遷移行人道兩邊的設施擴闊公園內現有的行人道，以提供一條長約1公

里、平均闊度約6米的共融通道供市民使用。優化工程概覽請參閱附件3。 

9.  擬議優化工程包括遷移或重置部份行人道兩邊現有的設施，例如照明系

統、長椅和小量種植範圍等，以擴闊現有行人道。我們會在共融通道兩旁和沿途

位置鋪上標誌性地磚，及在共融通道附近加設路牌和指示牌，以供市民識別共融
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通道。小部分共融通道因應現有設施及空間限制，闊度會局部收窄。我們會在這

些較狹窄的路段加設指示牌、安裝減速地磚和在附近的設施安裝保護墊等適當措

施，藉此提升使用者的安全。 

10.  此外，我們將會改善園內現有的飲水機，並會在適合的位置提供單車停

泊設施，以方便市民在共融通道上騎單車時，亦可享用附近的設施。綠化方面，

我們會在適當位置加種植物，以維持現有公園內的綠化率。 

11.  優化工程將會分段進行，以期盡量減少對公眾的影響。在施工期間， 我

們會利用臨時屏風圍封工作範圍，並會提供臨時行人路。我們的目標是在2023

年第一季度開展擬議優化工程，並預期於2023年第三至第四季度完成。 

 

未來路向 

 

12.  土木工程拓展署會繼續進行上述詳細研究。我們亦會繼續統籌區內相關

休憩用地項目的政策局和部門的意見，按各休憩用地項目的推展時間，分階段落

實啟德發展區共融通道網絡。 

 

 

土木工程拓展署  

康樂及文化事務署 

2022 年 11 月 
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附件 

附件 1 啟德發展區共融通道網絡及推展時間表 

附件 2 觀塘海濱花園共融通道試驗計劃結果 

附件 3 觀塘海濱花園優化工程概覽 
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附件 1 啟德發展區共融通道網絡及推展時間表 
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附件 2 觀塘海濱花園共融通道試驗計劃結果 

 

(i)主要數據 

 

試驗計劃使用率 

 

1.  在試驗計劃期間，總共有超過11,000人次使用了單車借用服務。我們向

逾12,000名行人或騎單車人士進行了問卷調查，以收集不同類型的數據和意見作

分析。我們發現試驗計劃期間週末的平均單車借用率比平日高（見圖表1）。此

外，我們發現使用單車借用服務比較多的年齡組别分别為10歲或以下和31歲至60

歲的市民（見圖表2）。因此我們相信在共融通道上踏單車最受家庭群組歡迎，

這亦符合啟德發展區共融通道網絡主要作康樂休閒的定位。試驗計劃期間，我們

記錄到一宗輕傷意外。 

 
圖表 1 試驗計劃期間的日均單車借用率 

 
圖表２ 試驗計劃期間的借用單車的年齡組別分布 
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問卷調查結果 

 

2.  根據收集到的超過12,000份問卷，95%受訪者對試驗計劃表示滿意或沒有

意見（見圖表３），顯示受訪者普遍滿意試驗計劃。然而，有超過一半受訪者認

為應該加強宣傳以推廣共融通道（見圖表４）。另外，試驗計劃期間收到的其他

主要意見包括期望將來有更長的共融通道、增加共融通道的指示牌和標記等，以

及有更長的開放時間。 

 

 
圖表３ 對試驗計劃的滿意率 

 

 

 
圖表 4 受訪者就試驗計劃的推廣工作是否足夠的看法 
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社區教育活動 

 

3.  為宣傳和教育共融通道的概念和注意事項，我們邀請了當地多間學校參

與社區教育活動，讓師生家長一同實地體驗於共融通道上騎單車，並參與各項活

動，例如定向遊戲、繪畫及創作標語。多間參與社區教育活動的學校均支持這個

新概念，在善用休憩用地之餘亦可讓市民學習在共融通道上互讓互諒的精神。社

區教育活動的概況可參閱以下附圖。 

 

  
 

 
 

 

 

(ii) 結論 

 

共融通道的可行性 

 

4.  試驗計劃已按照原定安排於2018年12月31日順利結束，使用者普遍滿意

試驗計劃，他們的正面反應鞏固了我們在啟德發展區推展共融通道的信心。在試

驗計劃中累積的經驗將有助完善日後全長約13公里的啟德發展區共融通道網絡

的規劃及推展工作。 
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宣傳和教育的重要性 

 

5.  共融通道試驗計劃讓市民熟悉使用共融通道的禮儀和展現互諒互讓的精

神。透過計劃，我們意識到公眾宣傳和教育的重要性。我們會在推展共融通道網

絡的同時，加强有關的宣傳和教育工作。 

 

智慧措施的可行性 

 

6.  我們在共融通道試驗計劃期間同時進行了智慧城市概念驗證

(proof-of-concept)測試，當中包括測試以人工智能技術進行實時事故偵測；一

旦現場發生事故，系統可即時提醒相關人員。有關的概念驗證初步確立了實施上

述智能裝置的可行性，但由於這些概念驗證測試僅是初步研究，我們需要進一步

探討在共融通道全面使用智能裝置的可行性。 
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附件 3 觀塘海濱花園優化工程概覽 

 

工程概覽 

 擬議觀塘海濱花園優化工程將提供一條長約 1公里、平均闊度約 6米的共融通道。 

 目標在 2023年第一季度開展優化工程，並預期於 2023 年第三至第四季度完成。 
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觀塘海濱花園優化工程示意圖 
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共融通道收窄路段的設計 

 

 因地理和現有設施所限，小部分觀塘海濱花園共融通道的闊度會局部收窄。我們在會這些較狹窄的路段加設指示牌、安

裝減速地磚和在附近的設施安裝保護墊等適當措施，藉此提升使用者的安全。 

 

減速地磚 

提示標牌 

拱形設計以提醒騎單車人士正在靠近較窄路段 
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穿越現有觀眾看台的共融通道路段的設計 

  

 部分共融通道因地理和現有設施所限，通道的闊度會收窄至約 4米。 



附件2





附件3




	KTDC Paper No.1-2023_啟德發展區共融通道觀塘海濱花園的優化工程
	DC Paper_Annex 1
	DC Paper_Annex 2
	DC Paper_Annex 3

