
 

 北區區議會 
2020年7月2日 交通及運輸委員會 
資料文件 文件第52/2020號 
 

配合屯門至赤鱲角連接路的北面連接路通車 
專營巴士行車路線調整安排 

 

 

目的 

 
         本文件旨在向委員介紹就配合屯門至赤鱲角連接路的北面連接路

（下稱「北面連接路」）通車而制定的專營巴士行車路線調整安排。  
 
 
背景 

 

2.      北面連接路以隧道形式連接屯門第40區和港珠澳大橋香港口岸（下

稱「香港口岸」），車輛可經現有接駁香港口岸的道路網絡直達北大嶼

山及機場。當北面連接路開通後，往來新界西北、新界北與北大嶼山之

間的車輛可不需再途經青嶼幹線及北大嶼山公路，行車路程及時間均會

大為縮短。  
 

 

行車路線調整安排 
 

3.      藉著北面連接路的開通，運輸署將安排調整專營巴士公司現時往來

屯門、元朗、北區與北大嶼山之間的巴士路線，由途經青嶼幹線及北大

嶼山公路，改經北面連接路，有關區域的路線調整前後的走線概覽載於

附件一。運輸署預計有關行車路線調整會為乘客提供更快捷及較便宜的

巴士服務。另外，因減省行車路程而可騰出的巴士資源，可用於進一步

完善相關地區的專營巴士服務網絡。就北區方面，有關行車路線的調整

預計可減省現時的平均行車路程及時間約百分之十，視乎實地行車測試

結果，部份路線的車費或可相應下調。  
 
4.      現時北區合共有5條專營巴士路線往返東涌、機場或香港口岸，包

括：  
 
• 龍運第A43號線（粉嶺（聯和墟）－機場（地面運輸中心））；  
• 龍運第A43P號線（粉嶺（聯和墟）－機場（地面運輸中心））； 
• 龍運第NA43號線（粉嶺（聯和墟）－港珠澳大橋（香港口岸）

公共運輸交匯處）；  
• 龍運第N42A號線（粉嶺（聯和墟）－東涌站巴士總站）；及  
• 龍運第N42P號線（上水站 往  機場（地面運輸中心））。  



 

 
當中，「A」及「NA」線主要提供往返機場或香港口岸的巴士服務；而

「N」線則主要提供往返東涌或機場後勤區的巴士服務。  
 
5.      本署已根據以下策劃方向與巴士公司制定北區往返東涌、機場或香

港口岸的路線調整安排：  
 

(i) 現時途經青嶼幹線及北大嶼山公路往來北區與機場的「A」線

及「NA」線，改經北面連接路，繼續提供直接往返機場的巴

士服務；  
 
(ii) 港九新界每區會有一條「A」線提供往返香港口岸巴士服務的

安排將維持不變；及  
 

(iii) 於北面連接路隧道的屯門出入口附近提供巴士轉乘。  
 

6.     由於往來北區與機場的「N」線會途經大埔，改經北面連接路的安

排會增加其行車時間，因此有關路線將維持行經青嶼幹線及北大嶼山公

路前往北大嶼山。  
 
7. 就北區的上述專營巴士行車路線調整安排，詳列如下：  
 

(i) 北區機場巴士路線的行車路線調整安排（見附件二）  
(ii) 北區通宵機場巴士的行車路線調整安排（見附件三）  

 
8.  請委員備悉本文的資料，並歡迎委員就上述的調整安排提供意見。  

 

 

運輸署  
2020年6月  
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