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 西貢區議會 

交通及運輸委員會 

SKDC(TT)文件第 123/14 號 

供 2014 年 7 月 24 日交通及運輸委員會會議用  

 

   工程項目第 265RS 號 

連接新界西北及新界東北之單車徑-伸延部分- 西貢段 

 

目的 

本文件是向西貢區議會轄下的交通及運輸委員會（交委會），匯報

土木工程拓展署就上述工程項目西貢區部分的最新研究結果及建議。 

 

背景 

 

2. 我們曾於 2010 年 7 月 22 日就擬議的西貢段單車徑諮詢交委會的意

見。交委會表示希望我們繼續研究單車徑的路線安排，並在本項目有最

新發展時向交委會作出匯報。 

 

跟進事項 

 

3.    自上次向交委會匯報後，我們繼續積極研究建議走線在地形限制、

環境影響、工程技術及成本效益等多方面的可行性，並諮詢多個環保組

織及各相關政府部門。就西貢區部分的建議走線而言，澳頭至大網仔路

迴旋處的一段西沙路是一段長約一千多米的斜路，它的斜度及長度並不

適合一般單車使用者。此外，由於建議走線需要橫過現時假日交通繁忙

的大網仔路迴旋處，除需要大規模改建迴旋處、周邊道路及路邊的斜坡

外，更會引起其它相關交通問題。我們亦曾考慮在迴旋處上興建高架橋

樑以供單車使用，但在諮詢有關政府部門後，認為會產生重大的景觀影

響。 

 

4. 另外，沿大網仔路的建議走線亦面對空間不足的問題。單車徑除需

要佔用多個現有的燒烤場外，亦在經過大環時會與現有民居太接近。我

們就此曾經研究沿海岸走線的可能性，但在海岸邊興建高架橋樑亦會對

附近環境及景觀造成重大的影響。 

 

5. 在上述限制及考慮到各建議的單車徑走線所引起的環境影響問題之

下，在西貢區有關範圍內並沒有可行的單車徑走線。 
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6. 此外，毗鄰的大埔區部分的單車徑走線亦同樣遇到地形限制及環境

影響等問題。若按西沙路的建議走線方案，即使在路線設計上盡量調節

以避開樹木，仍需砍伐超過 1,600 棵樹木，當中包括西沙路現有多處馬

路兩旁樹木的樹冠連接而成的特色樹篷。若進行沿企嶺下海的另一方案，

會進入海岸保護區、自然保護區、具特殊科學價值地點及綠化地帶，對

有關地區的生態、景觀及樹木帶來更大的影響。此外該方案從海傍接上

西沙路的路段亦較陡斜，不能符合運輸署制訂的單車徑安全標準。基於

以上原因，我們認為在大埔區部分的單車徑走線亦不可行。就此，我們

於本年 6 月及 7 月已諮詢了西貢北約鄉事委員會及大埔區議會，他們理

解項目的影響及困難，並接納了我們取消興建本項目的大埔區部分的建

議。 

 

研究結果 

 

7. 綜合以上各方面的考慮因素，我們建議取消西貢段的單車徑伸延部

分。 

 

附件 

 

8. 本文件附圖以供參考。 

 

 

土木工程拓展署 

新界西拓展處 

2014 年 7 月 




