
西貢區議會 

主席及全體會員 

2018 年 9 月 4 日 

西貢區議會會議提出動議 

「要求全面檢討將軍澳藍田隧道的噪音，環境保育及工程監管問題，

避免演變成沙中線 2.0，並公佈工程容許的嘈音分貝﹑沉降﹑ 

震動上限及爆破相關數據 PPV/PPVC/PPV Limit， 

另要求交代跨灣連接路通車管制措施。」 

內容︰ 

沙中線工程醜聞不斷，愈揭愈黑，突顯承辦商的質素及操守良萎不齊，政府部門監察不力，所

托非人。通常在工程開展前，有關部門及顧問公司在諮詢持份者時，向市民許下的承諾天花龍

鳳，例如誇大口海指工程十分安全，而且有嚴格監管，保證絕無問題。他們更指，部門會廣泛

地增設監察點去嚴格留意沉降安全數據，然而事隔不久就出現有如馬頭圍道附近多條煤氣喉管

沉降超標、落山道煤氣喉管滲漏、23 幢大廈監察點沉降超標而導致樓宇傾斜度改變及發生震

動，多個單位的天花至地面出現長長的裂縫，沉降數字最高竟達 62.9 毫米。工程被揭發地鐵

月台工序偷工減料，沙中線紅磡站新建月台，兩幅主要牆身，近兩成的螺絲頭破損、移位或內

部被石屎填封，無法與支撐月台層板的鋼筋接駁扭緊，總共發現 5 個螺絲頭被剪短，可見承辦

商及政府是何等失敗，令居民是何等失望！ 

根據屋宇處定明的沉降的機制，當地面總沉降達 12 毫米或設施沉降 1︰600 或樓宇傾斜角度

變形達 1︰1000 ，就要作出預警及通報，同時需增加監察點，及頻繁量度及跟進最新沉降數

字；當地面沉降超過 18 毫米或設施沉降達 1︰450 或樓宇沉降 1︰750 ，就要作出警報；當

地面沉降 25 毫米或設施沉降 1︰300 或樓宇傾斜 1︰500 便要立即停工，待加固工序完成及沉

降超標解決後方可復工。屋宇處機制十分清晰，惟承辦商有法不依，沉降出現後密而不宣，

官官相衛，令工程要補鑊及通車進度受阻。 

前事不忘後事之師，將軍澳藍田隧道及跨灣連接路是解決將軍澳交通問題的一重大建設，惟

傳出工程設計﹑施工﹑監管均錯漏百出，粗之大葉，造成很大滋擾及存在工程風險。而工程

承建商「禮頓」更需要政府密切關注。 

SKDC(M)文件第207/18號



噪音問題︰ 

就將軍澳藍田隧道的噪音問題上，我們不斷收到居民反映，指工程的噪音問題嚴重，我們曾

多次在區議會動議要求加強監管工程造成的噪音影響，例如在 2009 年 9 月 5 日動議「要求政

府檢討及加強噪音管制條例」﹑在 2011 年 8 月 30 日動議「要求政府研究為將軍澳南區工程縮

短作業時間及加強預防噪音設備」，2012 年 7 月 17 日動議「要求政府研究未來的建築工程及

賣地條款規定用靜音打樁機、優化及訂明高噪音的工序在早上 9 時(星期一至六)後展開，而

星期日及公眾假期仍按現有法例規定不能開工」﹑2017 年 7 月 13 日動議「要求政府加強規管

政府工務工程的地盤」﹑2018 件 3 月 6 日動議「要求有關部門遷移寶順路 / P2 路的水管及地

下設施，並將近維景灣畔的行車隧道延伸至寶順路近將軍澳中心」及 2018 年 3 月 22 日動議

「不滿土木工程拓展署藍田隧道工程爆破/封路/消減嘈音不力，要求實時通知議員爆破時

間，儘快安排新躉船﹑隔音屏/帳幕﹑避免在嘈音管制時間以外開工」等。過去我們亦無數次

去信土木工程拓展處，指工程違規開工，嚴重滋擾居民，連假日都不得安寧，下文將列出投

訴數字︰ 

而在 2017 年 3 月 7 日，本人已在大會投訴藍田隧道工程非法開工，但土木工程拓展署等政府

部門卻視而不見，完全沒有跟進，連承建商有否施工都懵然不知，試問怎樣去監察？  

上述事件只是冰山一角，惟該署一直沒有積極跟進及改善，更訛稱已獲取環境保護署的噪音

管理許可證批准。然而，本處翻閱藍田隧道的環評報告，當中列明申請人應盡可能製定合理

的計劃，避免在 “噪音管制條例”所界定的時數外工作。如果申請人認為在界定的時數外不

可避免地需要進行某種類型的建築工程，應該提供詳細的理由，評估噪音影響的程度和持續

日期 議員辦事處及屋苑接獲的總投訴數字 

6/2017 354 

7/2017 275 

8/2017 133 

9/2017 47 

10/2017 124 

11/2017 66 

12/2017 411 

1/2018 213 

2/2018 237 

3/2018 65 

4/2018 49 

5/2018 63 

6/2018 71 

7/2018 168 



時間，惟土木工程拓展署不但沒有向公眾交代噪音影響的時間表，更未能將影響減到最低。 

可惜，天網恢恢，疏而不漏，環保署接到本人多次舉報後，終作出突擊抽查，發現維景灣畔

對出海面工程範圍有多宗非法開工，承辦商「城堡發展有限公司」違反《噪音管制條例》規

定，對維景灣畔居民造成大量噪音滋擾，因此環保署續對該公司作出檢控，最終承辦商迅速

認罪而被罰款$10,000。將軍澳藍田隧道為政府一大型工程，理應恪守法例，為香港建築商的

典範，惟土木工程拓展署監守不力，助長違法歪風，令政府蒙羞，更令市民擔心到底有多少

工程出現問題但仍被蒙在鼓裡。 

藍田隧道爆破工程問題︰ 

土木工程拓展署刻意隱瞞爆破實際時間(附圖三)，削弱公眾知情權，有違環評報告內的要求。

我們多次向該署索取確實的爆破時間，惟該署一直拒絕向公眾交代，而其高層更稱爆破時間

因應當日情況而定，沒有確實時間提供，爆破過程影響深遠，但該署卻草率了事，其答覆更

是匪夷所思，故要求該署於爆破前實時通知議員爆破時間(不少於兩小時)，及公開往後所有高

噪音工作的時間表。另外，根據可靠消息人士指，藍田隧道所使用的爆破炸藥因應施工及不

可言喻的原因而調整，所產生的噪音影響亦截然不同。我們曾多晚到距離地盤一公里外的廣

田邨量度爆破聲響(附圖四)，噪音竟達 70 至 90 分貝(附圖五)，情況令人驚訝。雖然該署都有

安排在 2018 年 7 月 7 日凌晨視察爆破，惟其中一個分貝量度器竟設於隔音屏後，可信度低。

(附圖六)。我們多次去信該署要求索取每次爆破炸藥的用量及噪音管制問題，惟該署一直都拒

而不答，故現再次要求土木工程拓展署交代過往多次爆破工程前，運送到地盤的炸藥數字。 

藍田隧道周邊設施及污染問題︰ 

將軍澳藍田隧道工程所使用的設備殘舊，無法有效控制噪音，例如隔音屏及躉船老化。我們

在 2017 年 11 月 14 日就去信土木工程拓展署，指出工程躉船發出異味排放黑煙(附圖七)，唯

該署稱香港自九十年代至今，未有大型基建，因此沒有新躉船，而現有的躉船大多約有廿年

船齡，故較殘舊而易發生噪音及排放黑煙。香港基建多不勝數，竟無力自行購物設備，實屬

可笑，故要求政府儘快安排增設新的隔音屏及效能設備較好的躉船。 

除了躉船殘舊產生噪音外，我們發現有多宗工程事件，包括船隻漏油及大量黃泥水污染將軍

澳南海面(附圖八﹑九)。雖然土木工程拓展署稱已在工程位置附近安裝隔泥幕，防止泥沙或污

染物外流，惟該隔泥幕經常損壞及斷裂，污染問題從無間斷。而地盤範圍及工地行車路的水

馬，更被我們多次揭發根本沒有裝水固定 (附圖十)，又或出現漏水問題 (附圖十二)。  

另外，將軍澳蚊患嚴重，藍田隧道地盤亦是幫兇之一，地盤範圍內積水(附圖十一) 及蚊患問

題嚴重，老鼠頻繁出沒，而地盤工人處理垃圾的方法，竟是將掃完的垃圾倒在地盤範圍的花

糟內(附圖十四)。而早前禮頓屬下的工人多次闖入屋苑違泊(附圖十五)，更涉嫌損壞屋苑財

物，而土木工程拓展署竟多番包庇，「禮頓話沒有就沒有」，完全漠視屋苑提供的證據，案件

至今仍未解決。 



設計漏洞︰ 

將軍澳跨灣連接路 (下文簡稱連接路)預計於 2022 年通車，以應付將軍澳的預期交通需求。雖

然連接路花了頗長的時間設計及作海底探土，且造價不菲，惟仍未就遇到惡劣天氣狀況，提出

任何緊急處理通車管制措施及安排。將軍澳天氣潮濕及大霧(附圖十六)，大大影響駕駛者的行

車視線，如遇到強烈季候風或颱風，更會對他們造成一定程度的危險。其實青馬大橋針對惡劣

天氣情況就有一套完善的安排及配套。當每小時平均風速超過 40 公里，青馬管制區會實施強

風交通管理。當每小時平均風速超過 65 公里（如 8 號風球）上層便需封閉，所有車輛改行下

層。當每小時平均風速超過 165 公里時，青嶼幹線便需完全封閉，而該橋下層仍可行駛火車，

接載旅客往返機場。將軍澳跨灣連接路長約 1.8 公里，將來必定成為將軍澳居民每天的主要幹

道，安全是首要考慮。因此我們建議政府儘快研究及公佈，藍田隧道跨灣連接路/主橋的設計

及措施，預防惡劣天氣情況，減少封橋及意外的風險。 

動議： 

要求全面檢討將軍澳藍田隧道的噪音，環境保育及工程監管問題，避免演變成沙中線 2.0，並

公佈工程容許的嘈音分貝﹑沉降﹑震動上限及爆破相關數據 PPV/PPVC/PPV Limit，另要求交代

跨灣連接路通車管制措施。 

望  主席能加入 2018 年 9 月 4 日之議程﹐謹此致謝！ 

__________________ 

動議人: 陳繼偉議員 

_________________  _________________  _________________  

和議：方國珊議員 張美雄議員  張展鵬議員 

2018 年 8 月 20 日 



附圖一︰公眾假期有工人違規在船隻上工作       附圖二︰凌晨近 2 点地盤開工照片。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

附圖三︰近日的爆破工程中，該署沒有提供      

實際爆破時間表。                           附圖四︰我們曾到廣田邨量度爆破聲響。 

                          

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



附圖五︰我們曾到廣田邨量度爆破聲響，   附圖六︰該署安排在 2018 年 7 月 7 日凌晨視 

噪音最高竟達 70 至 90 分貝 察爆破，惟其中一個分貝量度器竟設於隔音屏。 

附圖七︰躉船發出異味及排放黑煙。 附圖八︰大量油污染將軍澳南海面。 



附圖九︰隔泥幕損壞及斷裂，導致大量黃泥水污染將軍澳南海面。 

 

附圖十︰水馬沒有裝進水固定。              附圖十一︰地盤混亂積水，衛生環境惡劣 

 

 

 

 



附圖十二︰水馬出現漏水問題。               附圖十三︰運泥船有廢置車輛。 

 

附圖十四︰土木工程拓展署地盤人員在清理    附圖十五︰禮頓屬下的工人多次闖入屋地面

枯葉時，直接倒入花糟中。                  苑違泊，損壞屋苑財物。 



附圖十六︰將軍澳天氣潮濕及大霧。 




