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南區區議會屬下 

交通及運輸事務委員會 

合約編號: HAD SDO 1/2017 

香港仔整體交通情況研究 

香港仔中心短期交通改善措施 

目的 

1. 本文件旨在向南區區議會屬下交通及運輸事務委員會(下稱「委員會」)介紹

「合約編號: HAD SDO 1/2017 香港仔整體交通情況研究」下短期交通改善措施

的建議，請委員會就相關措施提出意見，並期望委員會支持建議。 

背景 

2. 南區區議會挑選出「改善香港仔交通情況」為南區地區主導行動計劃的其中

一個項目。為有系統及有效解決交通問題，民政事務總署已於 2017 年 7 月 6 日

聘請何黃交通顧問有限公司(下稱「顧問公司」)進行香港仔整體交通情況研究。 

3. 顧問公司已就現時交通情況作出評估並於本文件內建議適當及可儘快執行

的直接改善措施，當中包括道路改善措施及交通運輸改善措施。 

問題 

4. 香港仔有為數不少的公共交通服務。於香港仔中心及香港仔大道有不同的公

共交通設施。現有巴士路線經成都道及東勝道通過香港仔中心。一部份巴士及專

線小巴路線通過香港仔中心，而其總站並非位於香港仔中心內的道路。於香港仔

中心內通過的公共交通車輛將會增加車流；長車於狹窄道路內轉向會引起行人安

全問題。巴士於上落客貨活動頻繁的地點及狹窄街道通過則會引致公共交通延誤，

從而影響乘客的乘車時間。 

5. 現時路邊公共交通設施的安排令候車乘客須於繁忙行人路上等候。佔用行人

路位置的候車乘客會減少行人路的有效闊度，從而影響通過的行人。 

附件一
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6. 現有香港仔中心的行車方式要求由香港仔海傍道西行進入香港仔的車輛必

須通過洛陽街以前往西安街，南寧街及東勝道。而由香港仔海傍道西行調頭往香

港仔海傍道東行往香港仔隧道方向的車輛亦須要通過香港仔大道/香港仔水塘道

路口。建議可通過改變西安街行車方向以提供替代道路進入香港仔中心，從而減

少由香港仔大道/香港仔水塘道路口引伸的車龍。 

7. 由於連接石排灣及香港仔中心的主要行人路線需要行人橫跨漁暉道，故有需

要提升漁暉道的行人過路設施以提升行人安全。 

建議 

8. 城巴 7 號線（石排灣方向）將會建議改道至香港仔大道東行以減少成都道及

東勝道的車流。現時於東勝道的巴士站將會取消，並於香港仔大道近聖伯多祿堂

新增巴士站。建議方案載於圖１。 

9. 新巴 94A 號線（利東方向）將會建議改道至香港仔大道東行以減少成都道

及東勝道的車流。現時於成都道及東勝道的巴士站將會取消。而往華富方向則建

議不經香港仔大道以縮短行車時間及減少洛陽街和香港仔大道的車流。位於洛陽

街的巴士站將會取消。建議方案載於圖２。 

10. 建議城巴 98 號線改為循環線及改經香港仔大道西行及香港仔海傍道東行，

並取消成都道巴士站，新設巴士站位於香港仔市政大廈(與城巴 70A 號線同站)

及香港仔海傍道近湖南街巴士總站(與城巴 A10 號線同站)。建議方案載於圖３。 

11. 建議新巴 595 號線改經香港仔大道西行及香港仔海傍道東行，並取消成都

道巴士站，新設巴士站位於香港仔市政大廈(與城巴 70A 號線同站)及香港仔海傍

道近湖南街巴士總站(與城巴 A10 號線同站)。同時，為方便往海怡半島的乘客，

現時位於湖南街巴士總站的城巴 90B 號線及新巴 595 號線的巴士站亦會一同遷

移至香港仔海傍道湖南街巴士站外。建議方案載於圖４。 

12. 城巴 95C 號線（置富花園方向）將會建議不經香港仔大道以縮短行車時間

及減少洛陽街和香港仔大道的車流。位於洛陽街及香港仔大道南行（置富花園方

向）的巴士站將會取消。建議方案載於圖５。 
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13. 現有專線小巴路線 58 及 58A（香港仔方向）將會建議改道至香港仔海傍道

而不途經成都道。建議方案載於圖６。 

14. 建議改變西安街介乎香港仔大道及成都道一段由單程東行改為單程西行，籍

以提供替代路線供從天橋駛入香港仔的車輛。由天橋進入南寧街（南）及東勝道

的車輛可使用西安街及成都道以避免通過香港仔大道/香港仔水塘道路口及洛陽

街。進入南寧街（北）的交通路線將會與現時相同。建議方案載於圖７。 

15. 現有於西安街介乎成都道及東勝道之間的專線小巴站將遷移往東勝道介乎

西安街及洛陽街之間。現有於東勝道介乎西安街及洛陽街之間的紅色小巴站將會

遷移至東勝道介乎湖北街及西安街之間。 

16. 建議於漁暉道設置較窄的行車線以吸引行人使用適當位置橫過馬路。收窄後

的行車線將維持最少 3.5 米闊。建議方案載於圖８。 

對交通的影響 

17. 乘客如乘搭受影響路線，需要步行至維持不變的巴士站或建議的替代巴士站。

替代的巴士站與現時巴士站的距離在 400 米步行範圍內，步行路線大致平坦，

預期對乘客的影響不會太大。 

18. 巴士及專線小巴路線改道後，成都道的車流於各評估時段每小時將會減少

30-40 架次（相當於每小時 60-80 小汽車單位架次），佔成都道總車流(小汽車單

位) 大約 20%-30%。東勝道每小時的車流亦會減少大約 7 架次（相當於每小時

18 小汽車單位架次），佔東勝道總車流(以小汽車單位計算) 大約 5%-6%。 

19. 當實行上述巴士站重置建議後，成都道行人路、洛陽街行人路及湖南街巴士

總站的行人候車位置將會改善並達至行人路服務水平等級 C1。 

                                                 
1
行人路服務水平(LOS)是於《二零零零年公路容量年冊》內用於評估行人路闊度對行人移動的影

響。行人路服務水平主要基於特定空間內的行人密度，並設有六個等級。一般而言，C 等級為設

計街道以供行人活動的理想程度。 



第 4 頁 

 

徵求意見 

20. 請各委員就上述建議提出意見。如建議獲委員支持，本文件內的建議將會轉

交運輸署以盡快落實有關安排。 

何黃交通顧問有限公司 

2018 年 3 月 

圖 

圖 1 建議城巴 7 號線往石排灣方向修改行車路線 

圖 2 建議新巴 94A 號線修改行車路線 

圖 3 建議城巴 98 號線修改行車路線 

圖 4 建議新巴 595 號線修改行車路線及遷移城巴 90B 號線巴士站 

圖 5 建議城巴 95C 號線往置富花園方向修改行車路線 

圖 6 建議專線小巴 58 及 58A 號線往香港仔方向修改行車路線 

圖 7 建議修改西安街為單程西行 

圖 8 建議於漁暉道設置較窄行車線 

 


















