
南區區議會文件第 16/2026 號（於 2026 年 3 月 16 日會議討論）  
 
 

南港島線（西段）項目簡介 
 

目的 
 
 本文件旨在向南區區議會簡介南港島線（西段）項目的最

新進展，並聽取議員的意見。  
 
 
背景 
 
2. 政府於 2025 年 12 月邀請香港鐵路有限公司（下稱｢港鐵公

司」）開展南港島線（西段）項目的詳細規劃及設計，爭取在 2027
年開展前期建造工程，目標於 2034 年或之前開通，以配合區內發

展，包括華富邨重建計劃新增人口遷入的時間表。  
 
3.  建議的南港島線（西段）包括一條長約 7.5 公里的專屬高架橋

及隧道、2 個轉乘站(分別為黃竹坑及香港大學)、6 個中途站(分別為

香港仔、田灣、華貴、華富、數碼港及瑪麗醫院)、一個鄰近數碼港

站的車廠及鐵路相關設施。除了從瑪麗醫院站至香港大學站的一段

走線需採用隧道形式外，項目主要採用專屬高架橋設計。走線平面

圖載於附件。  
 
 
智慧綠色集體運輸系統 
 
4. 南港島線（西段）是《鐵路發展策略 2014》中建議的七個鐵

路方案之一。政府於 2023 年年底公布的《香港主要運輸基建發展藍

圖》指出，鑑於南港島線（西段）沿線地勢起伏，受重型鐵路的爬

升能力所限，如採用重型鐵路，部分路段須深入地底，其運輸及成

本效益皆不理想。  
 
5. 為滿足沿線的運輸需求，並提高項目的技術可行性及整體成本

效益，建議採用智慧綠色集體運輸系統推展南港島線（西段）項

目。智慧綠色集體運輸系統是一套便捷的運輸系統，主要在專屬高

架橋上行走，與路面交通完全分隔，不受現有路面交通影響。相比

重型鐵路系統，智慧綠色集體運輸系統主要採用橡膠車軚行駛，爬

坡能力強，運作音量較低，而且高架橋結構較輕巧及不設架空電

纜，所引致的景觀影響亦相對較少。這類系統適合在上坡、已發展
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及空間有限的地區行駛，普遍能夠避免深入地底，減少乘客往返地

面的時間，預期能夠提高運輸效益。  
 
 
主要效益 
 
6. 南港島線（西段）將接駁港島線香港大學站和南港島線（東

段）黃竹坑站，形成一個環狀網絡，為港島西部及南部地區提供更

便捷、可靠及環保的鐵路服務，並且直接駁通整個鐵路網絡，提升

鐵路網絡的抗禦能力。項目將服務香港南區及西區約 13 萬的居住人

口及約 5 萬的就業職位。項目將推動新的公共交通發展模式，以可

持續的方式支持人口和就業的長期增長。現時從華富邨經黃竹坑到

金鐘的車程為約 35 分鐘，從華富邨到香港大學的車程則為約 25 分

鐘。當南港島線（西段）通車後，這兩段車程將分別縮短至約 20 分

鐘和 10 分鐘，即節省約 15 分鐘。此外，它將為沿線現有道路使用

者提供不受現有路面交通影響的環保集體運輸替代出行方式，紓緩

道路網絡的壓力，以及創造更綠色的環境。  
 
7. 港鐵公司會為乘客提供直接及便捷的轉乘安排，妥善接駁現有

南港島線（東段）的黃竹坑站及港島線的香港大學站。透過擴建現

有港鐵黃竹坑站，南港島線（西段）與南港島線（東段）可共用車

站大堂、出入口及公共設施，為乘客提供無縫轉乘。至於香港大學

站，港鐵公司計劃改建現有港島線香港大學站的大堂，興建一條地

下行人隧道，連接南港島線（西段）香港大學站至現有港島線香港

大學站，為乘客提供更便捷的轉乘服務。  
 
 
下一步工作 
 
8. 我們會繼續以技術創新、政策創新的思維及方式加快推展項

目。未來的重點工作包括：  
 

(a)  詳細規劃及設計：港鐵公司正開展項目的詳細規劃及設

計工作，包括確定採用的系統、具體走線、車站、其出

入口位置及轉乘安排，以及研究興建適當的行人通道連

接主要住宅區，方便居民使用系統等。此外，我們曾聽

取到不少與項目相關的意見和關注，包括走線、與鄰近

已發展地區的連接、噪音影響、對景觀的影響及落成時

間等。港鐵公司會在詳細規劃及設計中，仔細研究如何

回應這些意見和關注；  
(b)  影響評估：南港島線（西段）項目屬於《環境影響評估

條例》附表 2 的指定工程項目，港鐵公司會就項目的建
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造工程及營運按《環境影響評估條例》進行環境影響評

估研究，包括空氣質素、噪音、生態和景觀等各方面，

並會提出合適的緩解措施，以減低項目對周邊環境可能

構成的影響，致力盡快完成環境評估研究工作，並取得

相關的環境許可證。港鐵公司會致力減低施工對環境的

影響，以符合香港長遠綠色交通及可持續發展目標。此

外，港鐵公司亦將開展交通影響評估；  
(c)  根據《鐵路條例》就項目方案刊憲：港鐵公司會在詳細

設計中參考公眾意見，並檢視項目走線及細節，從而擬

定建議方案。政府預計在 2027 年就建議方案進行刊憲工

作；以及  
(d)  與持份者溝通：港鐵公司會以多元化的形式向社區介紹

項目，並與社區持份者保持溝通和交流，使居民掌握項

目的最新進展及相關資訊。此外，在環境影響評估和刊

憲的法定過程中，公眾亦可參與諮詢和表達意見，有助

項目設計貼近地區的實際需要。  
 
9. 在可行的情況下，上述各項研究、籌備工作及法定程序將盡量同步

進行，以加快項目的推展。路政署將繼續與港鐵公司緊密合作，探討縮

短建造時間的方法，例如採用可供製造和裝配的設計、組裝合成法等創

新技術、研究分階段落成的可行性等，務求盡早啟用南港島線（西段），

讓市民受惠。 
 
 
總結 
 
10. 請議員備悉有關南港島線（西段）項目的最新進展並提供意見。 
 
 
路政署鐵路拓展處 
香港鐵路有限公司 
2026 年 3 月 


