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資料文件  

 

深水埗區議會  

規劃發展及交通事務委員會  

文件第  59/21 號  

 

 

深水埗欽州街西休憩用地及公眾停車場  

 

 

目的  

 

 本文件旨在向規劃發展及交通事務委員會（下稱「委

員會」）滙報「深水埗欽州街西休憩用地及公眾停車場」 (下

稱「項目」 )的最新進度。  

 

 

項目背景  

 

2 .  正如行政長官 2 0 1 8 年施政報告以及 2 0 1 9 年和 2 0 2 0

年施政報告附篇表示，政府會按照「一地多用」的原則，在合

適的「政府、機構或社區」用地及公共休憩用地發展項目中，

加設公眾泊車位。  

 

3 .  此外，行政長官 2 0 2 0 年施政報告亦表示，政府會透過

應用科技紓緩公眾泊車位不足的問題。作為「智慧出行」的其

中一項措施，運輸署正積極推展自動泊車系統項目。  

 

4 .   項目選址位於深水埗欽州街西及通州街交界，毗鄰富

昌邨  (位置圖見附件一 )。該選址面積約  3  6 5 0  平方米，部

分為西九龍走廊位於欽州街西下行斜路。根據《西九龍分區計

劃大綱核准圖編號  S / K 2 0 / 3 0》，該幅政府土地主要劃為「休

憩用地」地帶及顯示為「道路」的地方 1。  

 

                                                 
1
  根據上述大綱圖的《註釋》，在「休憩用地」地帶及顯示為「道路」的地方作「公眾停車場

（貨櫃車除外）」用途，須向城市規劃委員會申請規劃許可；而「休憩用地」用途則是經常准

許。 
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5 .   西九龍走廊位於欽州街西下行斜路的拆卸工程由路政

署負責推展。運輸署計劃利用清拆之後所騰出的土地，興建地

下公眾停車場。同時，為配合選址內「休憩用地」部分的長遠

規劃，本項目亦會於地面同時提供休憩設施配套，供市民享用。

這個安排亦符合政府「一地多用」的原則，以期達致地盡其用

的目的。  

 

6 .   經考慮選址的環境限制 (例如，選址內的渠務預留地不

能興建任何建築物的因素 )，而傳統停車場一般需要較大的面

積以興建行車通道、斜道及行人升降機，於選址興建傳統停車

場在技術上並不可行。因此，本項目將會採用自動泊車系統。  

 

7 .   運輸署於  2 0 1 9  年  4  月  2  日曾就項目諮詢深水埗區議

會交通事務委員會的意見。項目初步技術可行性研究已完成。

由於本項目需向城市規劃委員會（下稱「城規會」）申請規劃

許可，運輸署隨即與建築署進行規劃工作，並聘請相關顧問進

行各項技術評估。  

 

 

規劃概念  

 

8 .  我們已就「深水埗欽州街西休憩用地及公眾停車場」完

成技術可行性研究，並制訂規劃概念方案。  

 

9 .  我們的初步構思是於地面提供一個面積不少於  1  1 3 5  

平方米的公共休憩用地，其中包括以下設施：  

 

( a )  園景設計的花園；  

( b )  座椅及蔭棚或避雨亭；   

( c )  兒童遊樂場地；   

( d )  健身站園區；   

( e )  貯物室；  及  

( f )  飲水器。  

 

 

1 0 .   因應項目本身的環境限制，我們選定應用「圓筒垂直

升降式」自動泊車系統於項目中。該系統一般配置快速升降機

和旋轉移動台機械裝備以運送汽車。駕駛者只須將汽車停放於

地面的轉移車庫，系統便能自動尋找空置泊位和存取汽車。取

車時，車輛亦會被自動送回地面的轉移車庫。  



 

3 

 

 

1 1 .   經參考附近公眾停車場和路旁泊車位的使用率及路旁

違例泊車情況，我們會提供總共約  2 0 0  個私家車公眾泊車位

以應付區內的泊車需求。視乎最終的設計，本項目將會興建 2

個圓筒地庫以安装「圓筒垂直升降式」自動泊車系統，合共提

供約 1 7 0 個泊車位。此外，我們亦會於地面提供約 3 0 個傳統

泊車位。  

 

1 2 .   項目構思圖以及平面圖分別載於附件二及附件三。  

 

對交通的影響  

 

1 3 .   根據已完成的交通影響評估，擬議公眾停車場不會對

區內交通造成負面影響。附近路段 (包括欽州街西以及西邨路 )

將有足夠的容車量應付停車場所產生的額外交通量，而各附近

路口的運作表現亦屬滿意。  

 

1 4 .   我們初步構思停車場的入口及出口分别位於欽州街西

以及西邨路。此安排的好處是停車場可實行單向交通，令交通

更為暢順。此外，停車場使用者可利用西九龍公路以及深旺道

前往其他地區。車輛出入口將視乎最終的設計而定。  

 

1 5 .  參考外地同類型的自動泊車系統 2，以及同區停車場的

出車及入車率並作出評估，擬議停車場可應付繁忙時段的泊車

/取車需求。我們亦已於停車場範圍內預留足夠的空間供進入

停車場的車輛等候及離開。  

 

1 6 .   如有需要，當擬議公眾停車場落成後，運輸署會考慮

將部分現有的路旁泊位轉為供商用車輛使用。署方亦會與地政

總署商討，就選址旁的短期租約停車場的停車位比例作出適當

調整，以謄出空間提供更多商用車輛泊車位，以滿足區內需要。 

                                                 
2  每組系統的平均泊車/取車時間大約為 2分鐘(不包括乘客上下時間)。 
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對景觀及環境的影響  

 

1 7 .   擬議公共休憩用地將作靜態康樂活動用途，提供園景

花園，將會種植適量樹木及植物等，以提供綠化空間。  

 

1 8 .   根據擬備的初步環境審查，項目不會對環境造成長遠

的不良影響。我們會實施適當緩解措施，以控制工程對環境造

成的短期影響。  

 

 

下一步工作  

 

1 9 .   政府計劃按《城市規劃條例》第 1 6  條向城規會提出規

劃申請。當項目取得規劃許可後，我們預計於 2 0 2 2 / 2 0 2 3 年就

本項目向立法會財務委員會申請撥款。我們計劃在本文件第 5

段提及的欽州街西下行斜路拆卸工程完成及財務委員會批准撥

款後展開擬議工程，工程預計約 3  年完成。  

 

 

 

運輸署  

2 0 2 1  年  7 月
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   項目位置圖 

附件一 
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      構思圖        

附件二 

*僅供說明之用，視乎最終的設計而定  
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   平面圖 

附件三 

*僅供說明之用，視乎最終的設計而定 


