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二零一三年七月九日   文件 T T  5 2 / 2 0 1 3 (修訂 )  

討論文件                         

 

沙田區議會  

交通及運輸委員會  

 

蕭顯航先 生的提問  

 

 “《運輸策劃及設計手冊》闡述規劃及設計的 標準，同時訂立

指 引 供 員 工 參 考 及 遵 行 ， 但 沒 有 清 晰 說 明 其 法 定 效 力 。 請 問 署 方

是 否 任 何 地 點 的 行 人 流 量 若 不 足 ， 就 一 定 不 會 考 慮 興 建 行 人 路 上

蓋 ？ 以 中 環 和 沙 田 為 例 ， 中 環 某 個 行 人 疏 落 的 地 方 設 有 行 人 天 橋

上蓋，而火炭樂 景街因 行人流量 不符合要求 (於 工作日起碼有三 小

時的行人流量達每小時 4  0 0 0人次或以上 )，而不能申請加設行人路

上 蓋 。 再 者 ， 港 鐵 粉 嶺 站 附 近 的 景 盛 苑 及 欣 盛 苑 之 間 地 段 同 樣 設

有 行 人 路 上 蓋 ， 本 人 估 計 駿 景 園 及 榕 翠 園 的 住 戶 數 目 不 會 少 於 上

述 兩 個 屋 苑 ， 但 卻 有 不 同 待 遇 。 這 實 在 令 人 懷 疑 不 同 地 區 是 否 有

不同標準？  

 

( a )  《 運 輸 策 劃 及 設 計 手 冊 》 所 載 的 各 項 標 準 和 指 引 是 否 有

任何法定效力而必須遵守？  

 

( b )  署 方 按 照 《 運 輸 策 劃 及 設 計 手 冊 》 建 造 設 施 時 ， 是 否 有

任何原則需要參考及遵從？  

 

( c )  若 遵 行 《 運 輸 策 劃 及 設 計 手 冊 》 內 某 些 指 引 會 窒 礙 署 方

達成運輸政策目標，將會如何處理？  

 

( d )  署 方 會 否 定 期 有 系 統 地 檢 討 及 修 訂 《 運 輸 策 劃 及 設 計 手

冊》？  

 

( e )  《 運 輸 策 劃 及 設 計 手 冊 》 內 關 於 計 算 人 流 量 的 技 術 指

引，是否起決定性作用而須嚴格遵守？  

 

( f )  有關《運輸策劃 及設計手冊 》所 述的行人流量計算模 式 ，

是 否 只 衡 量 目 前 的 狀 況 ， 抑 或 會 評 估 在 某 地 點 加 建 行 人

設施後，對該地點及周邊地區的 行人流量有何影響？  
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( g )  署方過去有否錯估所興建的行人設施的實際使用率？  

 

( h )  署 方 按 照 《 運 輸 策 劃 及 設 計 手 冊 》 建 造 設 施 時 ， 會 否 將

地 區 (商 業 區 ／ 工 業 區 ／ 住 宅 區 )、 社 會 階 層 (政 府 要 員 ／

富戶／中產／基層大眾 )等列為考慮因素，以致 偏袒某些

階層而出現厚此薄彼的情況？ ”  

 

 

運輸署的 回覆  

 

提問 ( a )、 ( b )及 ( c )：  

《運輸策劃及設計手冊》是一本技術手冊，當中共有 1 1冊，內容

包括交通及運輸規劃、設計標準及技術細節等，並已考慮現時最

新的運輸規劃及設計的知識及經驗，作為運輸署及交通工程顧問

公司對各項交通運輸設施的設計指引及具體設計。 這本手冊所載

的標準與準則不具備法定效力。  

 

在設計各項交通設施或方案時，除了 依據《運輸策劃及設計手冊》

的 準 則 外 ， 工 程 師 亦 需 運 用 專 業 判 斷 ， 配 合 實 地 交 通 情 況 去 制 定

一個最合適的設計方案。  

 

提問 ( d )：  

應實際交通及運輸情況，運輸署會不 斷修訂《運輸策劃及設計手

冊》的內容或加入新的標準準則，例如無障礙通道的設計準則 。  

 

提問 ( e )：  

根據《運輸策劃及設計手冊》的準則，以交通管理的角度，如若

要在主要行人通道加設上蓋，則該行人通道須符合以下條件，包

括：  

 

( 1 )  該通道須是大型公共交通設施（包括港鐵站、渡輪碼頭及公共

運輸交匯處等）與附近已發展地區或設有行人上蓋等設施的主

要連接通道；  

 

( 2 )  該行人通道於工作日的行人流量須有起碼三小時達至每小時

4  0 0 0人次或以上；以及  
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( 3 )  其他考慮因素包括行人路的長度、斜度及加建上蓋的造價等 。

有關準則是須要考慮，並適用於全港的。  

 

提問 ( f )：  

就火炭樂景街行人路加設上蓋的建議，運輸署曾兩次於樂景街近

御龍山的行人路作人流統計。第一次於二零一一年二月十七日早

上及下午的繁忙時段進行。該次統計結果顯示，該處最高的人流

量為每小時約 1  5 0 0人。而其後在今年四月十七日進行的統計則顯

示，早上及下午繁忙時段的最高人流量為每小時約 1  6 0 0人。兩次

統計結果均未能符合加設行人路上蓋的最低人流要求。  

 

對於人流的變化，一般取決於附近是否有新發展。 運輸署會備悉

要求在火炭樂景街行人路加設上蓋的建議，繼續留意該處的人流

變化，必要時將採取交通改善措施。  

 

提問 ( g )及 ( h )：  

如上所述 ，有 關 加設 /興 建行人 路上蓋的 要求， 運輸署會 根據《 運

輸 策 劃 及 設 計 手 冊 》 的 準 則 去 考 慮 ， 其 中 包 括 該 路 段 現 時 實 際 的

行人流 量是 否有 起碼三 小時 達至 每小時 4  0 0 0 人次或 以上 。事 實

上，這條件亦反映了行人路上蓋的基本使用量。  

 

另 外 ， 有 關 準 則 適 用 於 全 港 ， 而 人 口 階 層 並 不 是 考 慮 條 件 ， 因 此

不存有對某些階層傾斜或厚此薄彼的情況。  
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