
(一) 
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討論文件   

 

 

沙田區議會  

交通運輸委員會  

 

陳善明女士提問  

 

有關跟進運輸署沙田區改善行人過路設施事宜  

 

“根據《運輸資料年報》，行人 在過路處及 非過路處不顧交通狀

況橫過馬路的傷亡數字仍然高企。近年，運輸署已多管齊下 完善過

路設施，加強行 人過路安全，包 括在過路處黑點 /過往車輛與行人碰

撞意外頻生的交通燈控制路口，安裝投射紅光的輔助裝置，以及在

過路處安裝行人交通燈倒數器；就沙田區的行人過路情況及運輸署

改善過路設施工作 ，本人有以下提問：  

 

( a )  請按《運輸資料年報》交通意外統計數字，提供 二零二三

至 二 零 二五 年 沙田 區 的 個案 宗 數 ； 另 外 ，請 按「行 人 不 留

神 」、「 不 顧 交通情 況 橫 過 馬 路 (在 過 路 處 )」及「 不 顧 交 通

情況橫過馬路 (在過路處以外的地方 )」三個交通意外成因，

提供事發於沙田區的傷亡數字。  

 

( b )  運 輸 署 早 前 在 沙 田 正 街 近 沙 田 市 中 心 巴 士 總 站 試 行 安 裝

投射紅光的輔助裝置，結果是否正面？除了正街，沙田區

內 其 他 試 行 地 點 的 成 效 為 何 ？ 運 輸 署 有 否 計 劃 將 該 裝 置

推廣至本區更多地點？  

 

( c )  運 輸 署 曾 於 二 零 二 五 年 揀 選 全 港  1 6  個 過 路 處 作 新 款 行 人

交通燈倒數器試點；惟選址中未有沙田區。運輸署未來會

否 考 慮 在 沙 田 區 安 裝 有 關 交 通 燈 倒 數 器 ？ 運 輸 署 的 選 址

考慮準則為何？  



(二) 

 

( d )  運輸署新一代電子行人過路發聲裝置 自二零二五年更換，

增設更多元靈活的功能；就此，沙田區的更換進度為何，

例 如 已 更 換 的 地 點 和 數 量 ？ 運 輸 處 是 否 計 劃 最 終 在 區 內

作全面更換？”  

 

運輸署的回覆  

 

提問 ( a )  

 

根據紀錄，於二零二三年至二零二五年期間，於沙田區內發生的車

撞行人交通意外宗數表列如下 ：  

 

年份  車撞行人的交通意外宗數  

2 0 2 3  1 5 3  

2 0 2 4  1 4 8  

2 0 2 5  1 3 6  

 

根據紀錄，於二零二三年至二零二五年期間，於沙田區內涉及「行

人不留神」、「不顧交通情況橫過馬路 (在過路處 )」，以及「不顧交通

情況橫過馬路 (在過路處以外的地方 )」傷亡者因素的行人傷亡數字

表列如下：  

 

年份  傷亡者因素  
行人傷亡  

人數  

2 0 2 3  

行人不留神  1 0  

不顧交通情況橫過馬路 (在過路處 )  2  

不顧交通情況橫過馬路 (在過路處以外的地方 )  3  

2 0 2 4  

行人不留神  1 7  

不顧交通情況橫過馬路 (在過路處 )  1  

不顧交通情況橫過馬路 (在過路處以外的地方 )  3  

2 0 2 5  

行人不留神  4  

不顧交通情況橫過馬路 (在過路處 )  1  

不顧交通情況橫過馬路 (在過路處以外的地方 )  4  



(三) 

 

提問 ( b )  

 

運 輸 署 在 二 零 二 二 年 於 包 括 沙 田 正 街 近 沙 田 市 中 心 巴 士 總 站 的 四

個路口試驗投射紅光的輔助裝置，並聘請了香港大學專業團隊就輔

助裝置在提升行人安全方面的成效進行獨立和客觀的評估。評估結

果顯示，安裝輔 助裝置後，整體 行人在「紅色人像」燈號亮着時橫

過馬路的數字減少約四分之一，成效正面。  

 

配合「地區治理專組」有關「改善行人設施、確保道路安全」策略

方針，運輸署聯同機電工程署在各區共約 1 0 0 個行人過路處黑點或

過往較多出現車輛與行人碰撞意外的交通燈控制路口，安裝會投射

紅光的輔助裝置。其中，在沙田區的插桅杆街及牛皮沙街路口、田

心街近隆亨邨出入口，以及大涌橋路及小瀝源路路口均已安裝輔助

裝置。運輸署在 二零二四年再度聘請了香港大學的專業學術團隊評

估 輔 助 裝 置 在 提 升 行 人 安 全 方 面 的 成 效 ， 該 評 估 已 於 二 零 二 五

年  十一月完成。結果顯示，在安裝輔助裝置後，整體行人在「紅色

人像」燈號亮着時橫過馬路的數字減少約 2 4 %，與二零二二年測試

時的成效相若。  

 

運輸署持續審視各路口的交通情況及資源狀況，綜合考慮各方面因

素 (例 如 相 關 地 點 是 否 為 行 人 過 路 處 黑 點 、 地 理 位 置 及 環 境 限 制

等 )，以確立安裝投射紅光的輔助裝置的需要及可行性，針對及有效

益地加強保障行人過路安全。運輸署會繼續根據上述考慮因素在適

切位置安裝輔助裝置，包括沙田區合適的地點。  

 

提問 ( c )  

 

運 輸 署 備 悉 議 員 就 沙 田 區 增 設 新 款 行 人 交 通 燈 倒 數 器 (行 人 倒 數

器 )的 建 議 。 運 輸 署 於 二 零 二 三 年 底 在 東 涌 達 東 路 與 美 東 街 交 界 的

行人過路處裝設新款行人倒數器作為試點。有別於上一代行人倒數

器在綠色人像燈號開始閃動時才顯示倒數，新款行人倒數器改為由

綠色人像燈號亮起期間開始倒數，讓行人較易掌握綠色人像燈號的

剩 餘 時 間 。 為 進 一 步 收 集 新 款 行 人 倒 數 器 在 不 同 路 況 下 的 成 效 數

據，運輸署正在 1 6 個不同的過路處進行測試。是次測試主要是全



(四) 

面評估和檢視新款行人倒數器在本港應用的成效，包括研究新款行

人倒數器對行人過路行為的影響。運輸署已 參考早前所委託一間本

地大學的研究建議，以及衡量相關過路處的特性 (例如過路距離、行

人流量、行人地區習慣等 )，挑選合適的過路處進行測試，以確保研

究團隊能夠透過測試計劃得出可信及有代表性的結果，協助制定下

一步的方向。  

 

提問 ( d )  

 

截至二零二六年三月三十一日，沙田區已有 3 1 個路口完成更換新

一代電子行人發聲裝置 (見附件 )；至於區內餘下約 8 0 多個設有發

聲裝置的路口，相關更換工程預計於 二零二七年年底前完成。  

 

 

沙田區議會秘書處  

 S T D C  1 3 / 7 0 / 4 5  

 

二零二六年五月



 

附件  

 

 位置  

1 .   車公廟路 /顯徑街  

2 .   富健街 /顯徑街  

3 .   田心街 /隆亨邨出入口  

4 .   紅梅谷路 /松柏路  

5 .   沙田正街 /白鶴汀街  

6 .   沙田正街 /沙田市中心巴士總站  

7 .   崗背街 /沙角街  

8 .   沙田圍路 /沙田路支路  

9 .   源禾路 /禾輋街  

1 0 .   源禾路 /德厚街  

1 1 .   銀城街 /百得街  

1 2 .   沙田圍路 /銀城街  

1 3 .   沙田圍路 /牛皮沙街  

1 4 .   小瀝源路 /插桅杆街  

1 5 .   小瀝源路 /源康街  

1 6 .   大涌橋路 /安麗街  

1 7 .   大涌橋路 /安心街  

1 8 .   恒德街 /恒信街 /亞公角街  

1 9 .   鞍超街 /鞍駿街  

2 0 .   錦英路 /富寶路  

2 1 .   錦英路 /錦英苑對出  

2 2 .   西沙路 /錦英路  

2 3 .   大涌橋路 /小瀝源路  

2 4 .   牛皮沙街 /源順圍  

2 5 .   恒信街 /恒泰路  

2 6 .   大埔公路 (沙田嶺段 )近沙田嶺  

2 7 .   多石街近多石徑  

2 8 .   恆輝街近恆智街  

2 9 .   鞍祿街近鞍誠街  

3 0 .   沙角街 /水泉坳街  

3 1 .   大埔公路 (大圍段 ) /大圍道  

 


