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會議  

交通及運輸委員會 (下稱「委員會」)於 2015 年 5 月 8 日舉行第十次會議。 

 

有關青海圍交通燈被遮擋事宜  

2.  文件提交人表示，運輸署未能促使屋宇署要求承建商作出改善工程，查詢

前者可否實施其他措施，以免承建商繼續拖延處理。運輸署代表回應表示，由

於圍板遮擋交通燈的問題由屋宇署監管，故運輸署已於收到相關議員的意見後

向屋宇署反映，要求相關承建商及地盤負責人作出處理。經討論後，交委會要

求運輸署及警務處盡快跟進此事，並議決去信屋宇署以表達委員會對該處交通

燈被遮擋的關注。  

 

屯門碼頭至澳門航班的招標問題  

3.  文件提交人表示，自 2012 年西北航運停運後，一直要求屯門碼頭能與中

港碼頭及港澳碼頭看齊，以公營方式營運，故再次向政府申述不應再以私營方

式招標。海事處代表回應表示，處方將根據現行政策執行招標工作，繼續以商

業模式出租碼頭作跨境渡輪服務，而標書內容與上次採用的大致相同；現時跨

境渡輪服務是私營機構以商業模式及原則營運，航班及目的地等的安排是由營

辦商視乎市場需要來決定，而處方會將委員的意見轉交運輸及房屋局考慮，目

前會專注準備招標的工作。主席總結表示，交委會要求政府將屯門碼頭與中港

碼頭及港澳碼頭看齊，以公營方式營運，並議決去信立法會的交通事務委員會、

新界西立法會議員，以及運輸及房屋局，要求召開會議以討論此議題。  

 

專線及紅色小巴應增至 20 座位  

4.  文件提交人表示，政府已就修訂小巴座位數目至 20 或 24 座舉行立法會公

聽會諮詢公眾，他希望部門能盡快先增加小巴座位數目至 20 座，然後於第二階

段增加至 24 座，並指現時「長車陣」的小巴本已設有 20 個座位，要移除 4 個

座位才能行走，故小巴座位數目增至 20 座的建議既可善用現有資源，同時亦可

接載更多乘客，解決營辦商的困難。運輸署代表回應表示，政府已積極回應業

界有關的要求，就小巴的角色、定位及專題進行政策研究，但需時研究委員提

出大多數於實行方面的意見。她補充表示，全港約有 4 350 架小巴，有九成為

「短陣車」，其重量及空間有限制，其餘的是「長陣車」，即車長 7 米及設計

總重量為 5.5 噸，像小型巴士的設計使其有空間加設座位，惟仍須考慮安全問



 2 

題。她會將是次會議上從委員收集到的意見轉交政策局考慮。  

 

要求為 60 至 64 歲長者提供半價交通優惠  

5.  文件提交人表示，現時政策下長者須年滿 65 歲才可以享用兩元乘搭交通

工具的優惠，但由於有市民於 50 多歲時已經被迫退休及沒有收入，但要待至

65 歲才能取得強積金，建議將長者歲數定義下調至 60 歲及向他們提供交通優

惠。運輸署代表回應表示，兩元乘車優惠為勞工及福利局主導的計劃，他會將

委員的意見轉交當局考慮，而署方會繼續鼓勵巴士公司及其他交通服務營辦商

盡量向 60 歲以上人士提供乘車優惠。交委會一致同意文件的建議，並會去信勞

工及福利局，表達交委會對 60 歲至 64 歲人士提供半價乘車優惠的意見及要求。 

 

要求 58M、 61M、 67M 在大窩口轉乘 290 及 290A 線巴士設轉乘優惠  

6.  文件提交人表示，署方最近開辦來往荃灣至將軍澳的巴士線 290 及

290A，乘搭 61X、62X、258D、259D 的乘客可於黃大仙龍翔道的巴士站以優惠

轉乘 290、290A 線，但 61X、62X、258D、259D 行走的路線並未覆蓋屯門所有

地區，有居民需轉乘兩次才能到達將軍澳，而既然有其他屯門巴士路線駛經

290、290A 於大窩口的巴士站，希望署方考慮 58M 等路線於大窩口轉乘 290 及

290A 線時享有轉乘優惠。九巴代表回應表示，已為屯門居民提供轉乘優惠，可

乘搭 61X、 62X、 258D、 259D 線以折扣優惠轉乘 290 及 290A 線，亦可透過九

巴一系列屯門區的長途巴士線以二次轉乘方式來往將軍澳，故認為此安排更為

有效率並可更快到達目的地，惟日後就此路線進行檢討時會參考委員的意見。  

 

要求遏止單車深宵噪音問題  

7.  文件提交人表示，深宵時份有單車播放音響，飛快經過民居時產生噪音，

希望有關部門可處理現況及採取措施，避免同樣問題將來再次出現。此外，她

查詢有否現行法例控制此情況，以及警方可否增加站崗及巡邏以檢控此類帶來

噪音的單車及摩托車。警務處代表回應表示，警方會在文件提交人提供仔細的

地點或以書面方式向警方補充後，採取合適的行動，而警方可根據第 400 章《噪

音管制條例》當中第 5 (1)(b) 條就使用揚聲器、傳聲筒或其他擴音裝置或器具

作出跟進行動。運輸署代表回應表示，會向署方相關工程師查詢有關單車構造

的法例。經討論後，主席請警務處留意有單車噪音問題的地點及繼續巡邏。  

 

要求改進及優化的士站設施  

8.  文件提交人表示，於市中心、瓏門一帶的交通運輸需求上升，並收到以下

居民就改善的士站提出的要求： (i) 建議於瓏門地下近玻璃門之的士站設置清

晰指示和行人過路處，使更多人能使用及避免該處變成的士停泊處； (ii)  建議

將現時於屯發街近吉之島之的士站移至屯盛街的舊有位置；以及 (iii)  建議讓的

士及緊急服務的車輛能駛進轉車站的青山公路段，使市民可於該處接駁的士。

運輸署代表回應表示，曾與文件提交人前往瓏門的士站實地視察，署方可於玻

璃門對出位置及其他合適的位置加設清晰指示，而永久將的士站設於屯盛街應
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屬可行及可方便市民使用，署方會於進行諮詢後落實此方案。此外，市民可於

近轉車站的青山公路乘搭的士，該路段並非上落客禁區，由於轉車站內的停車

場長度和空間有限，並且須要顧及公共巴士的服務，故不建議放寬的士使用該

停車場。經討論後，主席請運輸署研究文件當中於屯門方向的轉車站設的士服

務的建議，並將研究結果以書面方式回覆交委會。  

 

要求巴士路線 N30 及 N30P 設站於屯門公路巴士轉車站  

9.  文件提交人表示，現時只有兩條深宵巴士路線駛經轉車站，為了方便市民

往返機場，要求 N30、N30P 亦駛經轉車站，並提供跨巴士公司的轉乘優惠。龍

運代表回應表示，加設停站的建議可行，待完成其他區的諮詢後便可落實；至

於轉乘優惠方面，由於牽涉其他巴士公司，龍運欲先檢視加設停站的效果後才

考慮有關建議。主席總結表示，請運輸署及龍運考慮委員的意見，並就 N30、

N30P 的情況研究文件的建議。  
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