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屯門區議會  

2012 - 2015年度第二十四次會議  

「高瞻遠矚發展未來  要求興建屯嶼及屯荃鐵路」  

 

  謝謝  閣下於 2015 年 8 月 18 日致運輸及房屋局局

長的電郵。就上述討論議題及出席會議的邀請，我現獲

授權回覆如下— 

 

  運輸及房屋局於 2014 年 9 月 17 日公布《鐵路發

展策略 2014》，在回應運輸需求、合乎經濟效益、並配

合新發展區和其他新發展項目的發展需要等三大前提

下，建議在直至 2031 年的規劃期內完成七個鐵路項目，
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包括北環線及古洞站、屯門南延線、東九龍線、東涌西

延線、洪水橋站、南港島線（西段）及北港島線。  

  

   該策略是基於顧問研究的結果和最終建議而制訂

的全港性鐵路發展藍圖，當中充分考慮了於 2012 及 2013

年進行的公眾參與活動期間收集得來的意見，以及多方

面的因素，包括運輸需求、土地用途規劃、地區的發展

需要、鐵路項目的經濟回報、財務以及社會效益、對環

境的影響及工程的技術可行性等。  

 

 我們的顧問曾就興建屯荃鐵路的可行性作出詳細

評估。根據顧問的數據分析，屯荃鐵路走廊之間海岸線

的人口主要集中在東西兩端，其餘地段的發展密度較

低，預計不會有新的客源基礎。同時，由於涉及一定的

技術困難，屯荃鐵路的建造成本預計相當高 (按2013年價

格計算，約650億元 )。目前而言，成本效益尚難確立。  

 

 再者，屯門公路改善工程在2014 年完成，往來屯

門和市區的路面交通網絡已進一步改善，有助縮短往來

屯門和市區的巴士服務的車程時間。基於時間上的考

慮，更多乘客可能寧願選擇乘搭巴士出入屯門，令屯荃

鐵路方案的吸引力相對降低。此外，落實這個項目亦會

對沿海地區的景觀造成負面影響。  

 

 長遠來說，若屯門與荃灣之間的沿海地區的規劃情

況及人口有進一步變化，和運輸需求長遠有所增長，或

該地區的發展規劃有其他新考慮，我們會重新考慮這個

鐵路方案。  

 

 至於屯嶼鐵路的建議，該走線與顧問曾研究的港
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深西部快速軌道本地支線相近。鑑於建造一條海底鐵路

隧道涉及複雜的技術限制，據顧問評估所得，該方案的

整體財務可行性成疑，而經濟效益仍有待驗證。此外，

當一些新基建項目落成後﹙如屯門至赤鱲角連接路﹚，

配合已通車的深港西部通道和廣深沿江高速公路，新界

的南北連接和跨境運輸設施將會大有改善。因此，《鐵

路發展策略 2014》並不包括這個方案。我們會繼續留意

地區上的發展，以便日後研究有否需要規劃新的運輸基

建設施，以應付相關的運輸需求。  

 

 雖然政府的政策是以鐵路作為本港公共客運系統

的骨幹，但我們亦同時致力造就多元的公共交通系統，

促進各公共交通服務優勢互補，以供市民選擇。我們會

密切留意新界西的發展和交通需求趨勢，鐵路和各巴

士、小巴路線的使用情況，因應需要推動道路改善工程

和交通管理措施，以滿足地區上的整體運輸需求。  

 

 基於公務理由，我們未能派員出席  貴會於 2015

年 9 月 15 日的會議。  

 

  感謝  貴會對鐵路事宜的關注。  

 

 

運輸及房屋局局長  

 

（伍棨廷     代行）  

 

 

 

 

2015 年 9 月 1 日  


