
	
  

 
 
 
 
 
 
 
	
  

 
新界屯門  
屯喜路 1 號  
屯門政府合署 2 樓  
屯門區議會交通及運輸委員會 
 
致交通及運輸委員會主席蘇炤成先生及各委員會成員： 
 
就交通及運輸委員查詢哈羅香港國際學校（「哈羅香港」）及其學生往返學校的情況，哈羅香

港為委員會於 2015年 3月 13日的會議提供以下資料： 
 
背景  
 

1. 哈羅香港於 2012 年 9 月啟校，是香港第一間男女同校的全日制及寄宿國際學校。香港
特區政府就國際學校學額不足的問題，施政吸引新國際學校；哈羅香港的成立迅速舒

緩學額不足的情況，並為香港家長提供出類拔萃的教育。從本質而言，哈羅香港把英

國哈羅公學的教育理念、實踐及傳統融入其教學模式，以配合香港的多元化國際社會

的特色。 
 

2. 哈羅香港於 2012年 9 月啟校，吸引了 750學生就讀，反映外間對學校品牌實力的肯定。
於 2014 至 15 學年，學校的學生人數已增加至 1030 人，他們來自香港每一個角落。申
請入讀哈羅香港的競爭非常激烈，被挑選入讀的學生需要具備學習能力，亦要貢獻才

能，這包括了學校對優秀學術成績的期望、高質素和多元化的課外活動成就、積極貢

獻學校社群、個人質素和領導能力的發展。 
 

3. 哈羅香港的學生由 6 年級起可以申請寄宿；現時學校有 270 名高年級宿生（6 至 13 年
級），大部分的宿生是週宿生，他們於週日晚上到週五晚上在校內寄宿，在週末留宿

家中；這樣的安排減少交通流量。 
 

4. 然而，所有 5 年級或以下的學生和高年級日校生每天都需要往返學校，他們來自香港
不同地方（包括部分學生居於赤柱）。有些家庭的孩子就讀不同年級，由幼稚園、初

班（1 至 5 年級）、預備班（6 至 8 年級）、高班（9 至 11 年級）至預科班（12 至 13
年級），他們的上下課時間均有不同。 

 
5. 學生居住的地點覆蓋極廣，下課時間各有不同，這兩點對任何校巴公司在路線規劃上
都是一大挑戰。校巴公司為居住地點極分散的日校生提供適當和有效的服務極其艱困，

因此有些學生仍要長途往返學校。 
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交通擠塞  
 
在有限可控制的情況下，學校致力繼續與主要機構和社區攜手改善所處地區及校舍周遭的交通

擠塞情況。 
 
哈羅香港已採取下列的實質措施，以改善在交通高流量時段的情況： 

1. 為獲發自行駕車通行證的父母設分段到校時間： 
• 只有子女就讀幼稚園的父母必須於早上八時後才可到校 
• 只有子女就讀高年級的父母必須於早上七時四十分前到校 
• 駕車回校上班的職員最遲必須於早上七時四十分前到校 

 
2. 高級職員由早上七時二十分開始， 看管早到學校的學生。 

 
3. 較早之前，學校已經鼓勵家長共乘往返學校。學校將進一步加強這方面工作，於不
久將來設計全新的網上討論區，方便居住在同一地區的家長互相聯絡。 
 

4. 校方與營運校巴的城市汽車有限公司一直努力完善校巴路線，務求在合理時間內接
送學生的同時，能讓校巴公司達到成本效益。學校最近成立了運輸委員會，正式監

管校巴事務。委員會由副校長領導，其他成員包括學校的營運總監、校巴公司代表

和家長。最初，家長代表均來自港島區，以著眼解決最艱難的數條路線；而現時，

居住在香港不同地區的家長都加入委員會，一同改善校巴路線的可靠性、校巴服務

的性價比和乘搭校車的吸引性，藉以爭取最多學生乘搭校巴。 
 
學校保證會繼續推行實則措施，減少汽車數量和吸引最多日校學生乘搭校巴。同時，閣下會留

意到學校有提議開放十字路會路段，讓家長的汽車通過，學校曾參與運輸署和政府產業署就有

關建議的可行性研究。有關路段是中期結構策略，學校已準備資金以作合理及必要的維修。 
 
然而，青山公路的主要擠塞原因是其雙線道路於十字路會入口近屯門路段合二為一，這減慢了

交通流量，引起擠塞。因此，珠海學院啟校和嘉里建設的住宅落成後，掃管笏一帶將會更加擁

擠。中期和長期的結構性措施是必須的，方有望改善區內交通擠塞情況。 
 
 
哈羅香港國際學校營運總監	
  
J. S. Singh 
 
2015年 3月 10日 


