
元朗區議會交通運輸委員會  

2025年 4月 29日會議 

 
建議討論完善北部都會區公路規劃及走線 

 

就議員對題述事宜的建議，路政署和運輸署的綜合回覆如下： 

 

1. 延伸北都公路走線，打造東西走廊 

 

根據目前的初步走線，北都公路東端將設有交匯處連接香園圍公路／沙頭

角公路，方便市民前往香園圍及沙頭角口岸；而西端將接駁天水圍區內的主

要道路，市民可經天水圍及洪水橋／厦村新發展區內的道路，前往港深西部

通道及深圳灣口岸。 

 

路政署剛於2025年3月開展北都公路的勘查研究(下稱「勘查研究」)，正按

照最新的土地發展規劃資料檢視北都公路的初步走線以及其他可行的走線

方案，就工程技術可行性、運輸需求及成本效益等範疇作初步評估，從而為

北都公路敲定最適切的走線。我們會檢視是否需要延伸北都公路或建議其

他道路改善工程(包括提升相關接駁道路的設計等)，以配合相關發展區預

期的運輸需求，及加強與主要跨境口岸的接駁。我們亦會與相關政策局及部

門協作，致力提升北都公路西端與洪水橋站(例如港鐵屯馬線及規劃中的港

深西部鐵路(洪水橋至前海))和其他公共交通服務的接駁，方便市民轉乘其

他交通工具。 

 

2. 增設大型交通交匯處  

 

政府建議在北部都會區的策略性位置建設新一代「運輸交匯樞紐」，融合多

元的交通配套和設施，以高效及舒適的方式匯聚和分流乘客，滿足市民的出

行需求。我們初步認為北部都會區內的洪水橋／厦村新發展區、新田科技城

和新界北新市鎮具備建設「運輸交匯樞紐」的條件。初步選址鄰近新發展區

內擬議的鐵路站，市民可以於「運輸交匯樞紐」所提供的各種公共交通模式

之間高效轉乘，並透過北都公路連接北部都會區內各個新發展區，從而提升

整體交通的流動性和可達性，並帶動發展。 
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3. 分階段推進工程，優先建設核心路段 

 

路政署以「全盤規劃、分段推展」的原則推展北都公路整個工程計劃。我們

會於勘查研究中為整條全長約23公里的北都公路進行前期工作，包括優化

走線及完成環評和刊憲等法定程序，並進行初步設計及工地勘測工作。此舉

將有助加快未來其他路段的推展時間。當新發展區的規劃逐步落實，相關路

段預期有交通需求時，我們在獲得撥款後，便能迅速展開詳細設計及建造工

作。 

  

我們計劃於25個月內優先完成北都公路新田段的勘查研究工作，目標是讓

新田段具備技術條件可在2027年招標，以適時向立法會尋求撥款，進行前期

工程及詳細設計工作和開展新田段的主體建造工程，爭取於2036年或之前

開通新田段。我們計劃採用「設計及建造」的合約模式，於詳細設計早期階

段吸納承建商的意見，善用其技術專長及建造設備，共同協作，提速提效，

致力盡早開通部分新田段，為新田科技城及牛潭尾提供一條替代路線，紓緩

新田公路預期的交通壓力。我們亦會在勘查研究中檢視最新的建築模式和

創新科技，探討進一步壓縮新田段建造工程時間表的可行性。 

 

至於其餘路段，我們會密切與有關部門協作，按新發展區的最新規劃參數進

行交通影響評估(包括檢視是否需要延伸北都公路或建議其他道路改善工

程)，考慮現有及推展中的運輸基建項目，包括道路和鐵路的承載能力、整

體的成本效益，以及公共資源安排等因素，擬訂較具體的推展時間表，爭取

於新田段開通後3至4年分階段完成其餘路段。 

 

4. 加快勘查研究，優化流程 

 

路政署計劃於25個月內優先完成北都公路新田段的勘查研究工作，當中包

括優化走線及接駁位置、按《環境影響評估條例》(第499章)進行新田段環

境影響評估研究，及進行有關《道路(工程、使用及補償)條例》(第370章)

的刊憲程序，並會同步完成新田段的工地勘測工作、其他影響評估及初步設

計工作，務求壓縮時間。 

 

我們已聯同環保署成立「環境研究管理小組」以促進環評下各項工作，並會

善用由環保署建立的香港環境數據庫的各項創新技術評估措施，包括善用

基線空氣質素資料和網上噪音評估模型，以及在環保署發出研究概要之前

開始基線調查，並利用標準化方法補充現有生態資料等，目標將新田段的環

評研究壓縮在約15個月內完成。 



刊憲方面，我們計劃先就新田段的道路工程刊憲及處理預期收到的公眾意

見，致力於9個月內完成新田段的刊憲程序。相比全段23公里一併刊憲，我

們可集中資源優先處理新田段，以盡快展開新田段的下一步工作。 

 

-完- 


